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Objetivos Especificos desta Audiéncia Publica
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Porque a Cidade de Sorocaba esta realizando um Plano de
Mobilidade?

Fundamento Politico para o Plano de Mobilidade

Politica Nacional Plano de
de Mobilidade Mobilidade
Urbana (Lei 12.587 (Obrigacao

de 03/01/2012 Federal)

Plano de Mobilidade
SOROCABA

Estatuto da Cidade Plano Diretor de
(Lei 10.257/01) Sorocaba

(*) Prefeiturade | JRBE s I LQG'T
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A Lei 12.587 de 03/01/2012 compreende que a Mobilidade é
Instrumento de desenvolvimento urbano e de promoc¢ao do bem-
estar social, em um contexto democratico de gestao publica.

A rede de transportes define a estruturacdo e o desenvolvimento do territorio urbano.

Tvan WA

3 \" s

73!

"% ZoRotasa URBES | LOGIT
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O instrumento fundamental para a implantacao da Politica de
Mobilidade Urbana é o Plano de Mobilidade, exigido para

municipios com mais de 20 mil habitantes
Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob

= Os municipios com mais de 20 mil habitantes estdo obrigados a implantacao de um PlanMob;

= Os municipios que nao o fizerem no prazo maximo de 3 anos da vigéncia da Lei — portanto até
janeiro de 2015 — estardao impedidos de receber verbas federais destinadas a mobilidade
urbana.

PLANO DE MOBILIDADE URBANA E TRANSPORTE INTEGRADO
HNSA L LN
PLANO DE MOBILIDADE “s \ — / e
DASABASE SRLD UG CONSTRUINDO A CIDADE suermAvu

O PlanMob-BH propde
a estruturacao de uma
rede estrutural de
transporte coletivo,
combinando servigos
de metré e BRT e

operando em 2020 nos
principais corredores

de transporte de BH - XS ﬂ

U Teeneaaa URBES | LOGIT
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O Plano Diretor de Desenvolvimento Fisico Territorial de
Sorocaba também estipula a necessidade de um “Plano

Integrado de Transporte Urbano”
Inter-relagcao entre o Plano Diretor e o Plano de Mobilidade

B Secdo V (Sistema Viario e de Transporte Coletivo), Art. 57. - As diretrizes e recomendacdes
deste Plano Diretor de Desenvolvimento Fisico Territorial deverdo ser ajustadas e
complementadas dentro do escopo de um Plano Integrado de Transporte Urbano, a ser elaborado
pela Prefeitura Municipal de Sorocaba, voltado para a ampliagao e modernizacéo dos sistemas de
transporte coletivo, de forma a garantir transporte publico a toda a populacdo e a todas as regides
da cidade.

B Adequacdes dos componentes do Plano Diretor (PD)
conforme o Plano de Mobilidade (que segue as Plan Mob
diretrizes do PD):

— Sistema Viario;

— Transporte Nao Motorizado (a pé e de bicicleta);

— Transporte Coletivo;

— Plano Geral de Sinalizacéo, incluindo Plano de
Orientacdo de Trafego e placas denominativas
de vias e logradouros;

— Regulamentacdo para a implantacdo de Polos
Geradores de Tréafego.

Plano Diretor

"3 SRocasa URBES | LOGIT
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O PDTUM propde politicas e projetos no sentido de permitir que oS
deslocamentos ocorram de forma sustentavel, priorizando o trans-
porte coletivo, 0 ndao motorizado de forma compativel com o PD.

Objetivos Principais
Mobilidade democratica priorizando pedestres, ciclistas e passageiros de
transporte coletivo;

Acesso seguro e confortavel aos pedestres, ciclistas, usuarios do sistema de
transporte publico e motoristas de todas as faixas etarias em diferentes
condicdes fisicas;

Desestimulo ao uso do automovel atraves de politica publica e infraestrutura
de transporte coletivo e transporte nao motorizado;

Minimizacdo dos tempos de deslocamento para todos 0S usuarios com
sistema mais eficiente;

Garantia do deslocamento das pessoas em um transporte coletivo de
qualidade, integrado e rapido, considerando sua priorizacdo na circulacao
viaria e nos investimentos publicos;

'3 Srocisa URBES | LOGIT
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O PDTUM propde politicas e projetos no sentido de permitir que oS
deslocamentos ocorram de forma sustentavel, priorizando o trans-
porte coletivo, 0 ndao motorizado de forma compativel com o PD.

Objetivos Principais
Acessibilidade universal;
Participacao da sociedade na resolucao dos problemas de mobilidade;

Qualidade de vida através de maior acessibilidade, seguranca e saude publica
proporcionando menos congestionamento e poluicao;

Promocéao de acdes para garantir a todos, independentemente da capacidade
de pagamento ou de locomocao, o direito de se deslocar e usufruir a cidade
com autonomia e segurancga;

Estruturacao urbana que aumenta a possibilidade fisica de deslocamentos por
modo coletivo através de adensamento de atividades e de residéncias ao
longo dos corredores de transporte.

'3 Srocisa URBES | LOGIT
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Agenda

B Introducéao

B Meétodo — Escopo do Trabalho
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Pesquisas/
Levanta-

mento de
Dados e
Diagnostico

O Plano envolve sete etapas principais:

Cenarios
de
Desenvolvi-
mento
Urbano,
Econdmico
e Social

Etapas do PDTUM

Prognostico
(Modela-
gem)

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados “*

Analise

Plano de
Projetos,
Acoes e
Investi-
mentos /
Modelagem

Econdmico-
Financeira

Diretrizes

12

Minuta de

Projeto de
Lei

8! tosheas URBES
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Pesquisas e Levantamento de Dados

Pesquisas em Campo

Pesquisa Detalhe
Origem Destino Domiciliar 4.170 domicilios/ ~12.790 moradores
Origem Destino na Rua 10 pontos
Contagens 26 pontos
Frequéncia/ Ocupacéao Visual 24 pontos
Velocidade de Onibus e Auto 22 trechos
Imagem 750 entrevistas
Preferéncia Declarada > 4.000 entrevistas
InspecOes de Campo Corredores Principais e Centro

"5 SSRocasa URBES | LOGIT
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Pesquisas e Levantamento de Dados

Levantamentos de outros Dados

Dados Detalhe
Informacdes Sociodemograficas IBGE (2010) — populacéao, renda, domicilios, etc.
Quantidade de Empregos RAIS - Relacdo Anual de Informacdes Sociais
(2010)
Quantidade de Matriculas INEP - Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas
Educacionais (2010)
Quantidade de Passageiros/Onibus Banco de Dados de Bilhetagem (2012)
GPS dos Onibus Banco de Dados de GPS (2012)
Outros Projetos Prefeitura (2013)

"3 Sokocasa URBES | LOGIT

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados “* TRANSITO E TRANSPORTES




16

Agenda

B Introducéao
B Meétodo — Escopo do Trabalho
B Propostas
B Resultados

B Proximos Passos

"5 SSRocasa URBES | LOGIT

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados “* TS TRANSITO E TRANSPORTES



-

Analise dos

Aspectos Urbanos
e Socioecondmicos

Contexto

Evolucdo Urbana —
Vetores de
Crescimento

Caracterizacao das

Regides

Uso do Solo e
Zoneamento

Dados
Sociodemograficos

Componentes do Diagndstico:

2

Caracterizacao do
Sistema de
Mobilidade

Taxas de
Mobilidade

Divisao Modal

Motivo

Tempo de Viagem

Padrbes de
Viagem

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados “*

3

Componentes do
Sistema de
Mobilidade

Sistema Viario

Transporte Coletivo

Transporte Nao
Motorizado — a Pé

Transporte Nao
Motorizado — de
Bicicleta

Transporte de
Carga

Transporte
Ferroviario

N

Analise do Centro

Uso do Solo

Andlise de

Circulacdo
Transporte Coletivo

Transporte Nao
Motorizado — a Pé

Transporte N&o
Motorizado — de
Bicicleta

u?\) Psrgfeitura de U RB E s
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Organizacéao
Institucional

Modelo
Institucional e
Base Normativa

Organizacéo de
Gestao Publica

Instrumentos,
Normas e Politicas
Publicas
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Contexto: Sorocaba tem um importante papel dentro do contexto
de macro metropole, assumindo compromissos de ser polo

iIndustrial e tecnologico.

Insercao de Sorocaba na Rede de Cidades

Regido Metropolitana de Campinas (RMC):
Centro de Pesquisa nas areas de
biotecnologia, informéatica, comunicagdes e
ciéncias sociais. Industrias: agroindustria,
informéatica, automobilistica, téxtil e
petroquimica (Replan).

Aglomeracao Urbana de Piracicaba: situada no
continuo urbano-industrial das Regides
Metropolitanas de S&o Paulo e de Campinas,
ocupa uma posi¢éo privilegiada na malha
rodoviéria paulista, favorecendo o acesso ao

Aglomeragado Urbana de Jundiai:
economia diversificada e presenga
da atividade de lazer e veraneio de
campo, organizado a partir do polo

metropolitano de S&o Paulo.

Industrias: alimenticia e mecanica.

Regido Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte
(RMVPLN): eixo urbano-industrial. Industrias:
automobilistica e mecanica. Produgao do Centro
Técnico Aeroespacial (CTA), Instituto Nacional de
Pesquisas Espaciais (Inpe) e Empresa Brasileira de
Aeronautica S.A. (Embraer). Fungao turistica destacada,

Porto de Santos e aos Aeroportos de Cumbica,

Congonhas e Viracopos. Parque Tecnolégico
de Piracicaba, Corredor Asiatico (Hyundai)

Unidade Regional de Sorocaba: presenga de
indastrias téxtil, maquinas, veiculos agricolas
e ceramica. Produgdo agricola, Toyota, Centro
Experimental Aramar (desenvolvimento de
pesquisas nucleares da Marinha).

Regido Metropolitana de Sao Paulo (RMSP):
centro de decisdes politicas do Estado,
presenca e diversificagdo da indistria, centro
gerencial e administrativo, centro financeiro e
direcional consolidados, poélo cultural e de
pesquisa cientifico-tecnologico diversificado e
também polo de turismo e de negécios da
América Latina.

Fonte: Nuplan (2013)

uma das maiores incidéncias de turismo doméstico do
pais.

{

Terminal Portuario de S&o Sebastido:
considerado a terceira melhor regido portuaria
do mundo. Abriga o Terminal Maritimo
Almirante Barroso (Tebar), da Petrobras,
responsavel pela movimentagdo de 6leo,
derivados de petréleo e alcool combustivel.

5T

iy
el
Porto de Santos: principal terminal portuario da Macrometrépole, do Estado e do
Pais. Area de influéncia que inclui os estados de S&o Paulo, Minas Gerais, Mato
Grosso, Mato Grosso do Sul, Goias e o Distrito Federal, que representam 75

milhdes de pessoas, 67% do PIB do Brasil, 56% da Balanca Comercial
Brasileira. Do total do comércio internacional do Estado de S&o Paulo, cerca de
60% s@o embarcados ou desembarcados por meio do Porto de Santos.

Regiao Metropolitana da Baixada Santista
(RMBS): diversificagdo/especializagdo
funcional em indistrias de base (petroquimica
e siderurgica). Area de turismo e veraneio
funcionando como espaco diretamente
associado ao polo metropolitano de Séo

Paulo g?\z prefeitura de | JRBES
‘&' SOROCABA

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados - TRANSITO E TRANSPORTES

LoaGIT

| 2 el



s

PORTO FELIZ

] exonone

| Eixo Leste/Nordeste

MAIRINQUE

ACOIABA DA SERRA ALUMINIO

Evolugao Urbana
Ano

1950

960

VOTORANTIM 5 pod
[ 1980

1990

2000

I 2010

2013

0 2,500 5,000 7,500
I Saaaaaa——
Meters

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados ¥7 TSI TRANSITO E TRANSPORTES




A cidade foi dividida em 8 Regides ~

compativeis com Regides Histdricas e Setores Censitarios.

Leste

Bairros: Além Ponte, Vila Horténcia,
Vila Haro, Vila Barcelona, Arvore
Grande, Granja Olga, Aparecidinha
Populac&o:82.939 (14%)

NORDESTE
AT Eden

QOeste

i AT Itavuvii
Bairros: Cerrado,
Jardim Simus, Julio de n\

Mesquita, Central
Parque, Wanel Ville,
Santa Béarbara, Jardim

Populacdo:106.567 (18%) NTR", .- igadei Bairros: Brigadeiro Tobias,
Q4 : Bairro dos Morros, Caputera

Populagcdo:14.897 (3%)

Regibes
EJRegioes_Sorocaba
SUDOESTE ferrovia
—Rio

Hl Terminal
Q Area de Transferéncia
Centro [W] Estagéo Central
Populac&o:9.740 (2%) o ae 75
—

—
Kilometers

& CUNYTIYIIL LUYIL £UL0. TUUUDS US UIITILUD 1TOTCI vauus IMANJIIVU C IRANIFUNICS
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Populacao: As regioes Oeste e Centro sao as mais densas da

cidade, enquanto a Regiao Norte também possui muitas areas

altamente adensadas e conta com 50% da populacao.
Densidade da Populagao

Densidade por Regiao Densidade por Zona de Trafego

Densidade &)mjgg&ional (hab/km?)

[ De 6002999

[C] De 1000 a 3999

[ De 4000 a 6999

[ A partir de 7000
2.5 5

Densidade Demogréﬁca‘
At 270 )

Ha ampla predominancia urbana da populacao em Sorocaba, com apenas 1% da populacéo (5.971

moradores) vivendo na Zona Rural. A densidade € aproximadamente 1.306 habitantes/kmz?.

Fontes: IBGE (2010) ‘1*\) PSBW URBES I LQGIT

Andlise Logit
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Empreqo: As regidoes Norte e Nordeste (Zona Industrial) possuem a

maior concentracao de empregos da cidade (30% e 26%) e as
regioes Centro, Sul e Oeste possuem a maior densidade de
emprego.

Quantidade de Emprego por Regiao Densidade de Emprego por Regiao

Vale destacar que devido as concentracbes de empregos industriais nas regioes Norte e Nordeste,
ha uma concentracado de viagens pendulares e ha alta demanda de servico fretado.

Fontes: RAIS (2010) -
ontes Andlise Logit "*\) w URBES I LQGIT

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados “* TS TRANSITO E TRANSPORTES
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Frota: Entre 2002 e 2013, a frota aumentou 157% e a taxa de
motorizacao passou de 30 para 64 veiculos por grupo de 100
habitantes.

Evolucao da Frota (2002 — 2013) Evolucao da Taxaggllg/l)otorlzac;ao (2002 -

450.000 0,70
400.000 0,60
350.000
0,50
300.000
250.000 0,40
200.000 030
150.000
0,20
100.000
50.000 010
0 0,00
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
==@= Frota total ==@=Frota auto Frota moto ====Taxa de motoriza¢do (frota total/hab) =====Taxa de motoriza¢do (auto/hab) Taxa de motorizacdo (moto/hab)

Fontes: Denatran 2013
o e v "% Sorocasa URBES | LOGIT
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Taxas de Mobilidade: Comparacao das taxas de mobilidade de

Sorocaba com as de outras cidades e regioes.

Municipio (domicilio)

Taxas de Mobilidade — Comparacao

Viagens

Habitantes

Taxa de Mobilidade

Sorocaba
Séao Paulo (RMSP)

Séo Paulo (cidade)
Belo Horizonte (cidade)

Rio de Janeiro (RMRJ)
Rio de Janeiro (cidade)
Campinas (RMC)
Campinas
Campinas (RMC)
S&o0 José de Campos

Ribeirdao Preto

1.031.716
38.094.000
23.604.000

3.969.000

22.594.872
12.603.872
3.602.000
1.547.000
4.746.347
1.624.857
1.143.116

586.625
19.535.000
10.897.000

2.438.934

11.872.164
6.320.446
2.281.000

944.000
2.792.422
629.921
604.682

1,76
1,95
2,17

1,63

1,90
1,99
1,58
1,64
1,70
2,58
1,89

PODD Sorocaba (2013)
OD Metré - RMSP (2007)

OD Metrd - RMSP (2007)

Plano de Mobilidade -
RMBH (2010)

PDTUM - RMRJ (2011)
PDTUM - RMRJ (2011)
PODD - RMC (2003)
PODD - RMC (2003)
PODD - RMC (2011)
PODD - SJC (2011)
PODD - RP (2012)

A taxa de mobilidade (viagens/pessoa/dia) é de 1,76. Quando se considera apenas as pessoas com >10 anos, a

taxa sobe para 1,88. Quando se considera apenas as pessoas que viajam (55% da populacao), sobe para 3,27.

Fontes: Analise Logit
PODD 2013

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados v
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Nota-se que estes valores sao proximos aos das outras cidades.

URBES
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Divisdo modal: Modo Principal - Viagens Motorizadas X Nao

Motorizadas.

Divisao Modal

= Nao Motorizado

42%

m Individual
Coletivo

Aproximadamente 68% das viagens realizadas sao por meios motorizados (automavel, taxi, moto ou
Onibus) e 32% das viagens sao realizadas a pé ou de bicicleta.

Das viagens motorizadas 62% sao de modos individuais e 38% de modos coletivos (servicos de
onibus, incluindo fretado e rodoviario).

. . . b
Fontes: ég%l)l[s)ezlbol%lt ‘,,3 ;6% URBES I LQGIT
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Divisdo Modal: Modo Principal - Comparacao com Outras

Cidades.

Divisao Modal - Comparagao

55%
B Sorocaba 2013

45% Séo Paulo cidade 2007

Belo Horizonte 2002
35%
Rio de Janeiro cidade 2005
25% m Rio de Janeiro (RMRJ) 2005
m Campinas (RMC) 2003
15%
m Campinas (RMC) 2011
5% I I B Sao José de Campos 2011

Auto Moto Coletivo Bicicleta Ooutros m Riber&o Preto 2012
50

A Divisao Modal em Sorocaba é semelhante com cidades do interior de Sdo Paulo (Campinas,

Ribeirdo Preto e Sdo José dos Campos), porém Sorocaba possui mais viagens a pé e menos de
bicicleta.

Fontes: égé}l)i[s)ezlbolggt (,) W URBES I LQGIT
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Motivo de Viagens: Viagens com base domiciliar (origem)

durante o dia util (Sorocaba).

Motivo de Viagens

100%
80%
60%
40%
23,6% 20%
0%
@ @ @ & @ & ¢ 8
2 o 4 <9 9 (¢) ¢ O
A P A R A -
i 2 o e & Q @
o \S Y > 3 A\ < \S
& 0 o S & 2 L0
) ‘g > ® & &L & &
0\0 N (QQ (-] QSO
Q & 00 o9
6,9% o>
12,8% o0
Compras mEscola/Educagdo mLazer =Outros =Salde mTrabalho B Trabalho mEstudo QOutro

Viagens base domiciliar (motivo): Trabalho (44%) Estudo (24%).

. - . s
Fontes: égfg[s)ezlb%%lt ‘," W URBES I LQGIT
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Padrbes de Viagens: Viagens Externas - com destinos as outras

cidades da Conurbacao de Sorocaba e Sao Paulo.

Viagens entre Sorocaba e Outras Cidades

Municipios Viagens %
Sorocaba 1.007.130 97,90%
Votorantim 8.419 0,80%
Itu 4.315 0,40%
Séo Paulo 4.250 0,40%
lperd 1.241 0,10%
Boituva 911 0,10%
Aracoiaba da Serra 784 0,10%
Piedade 546 0,10%
Aluminio 514 <0,10%
Tatui 491 <0,10%
Salto de Pirapora 384 <0,10%

A Pesquisa Origem e Destino Domiciliar registrou apenas 2% das viagens originadas em Sorocaba

com destino para outros municipios.

Fontes: Andlise Logit (z*\) W URBES I LQGIT

PODD 2013 e LR -
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Método — Escopo do Trabalho

— Diagnéstico: Componentes do Sistema de Mobilidade — Sistema Viario

Propostas

Resultados

B Proximos Passos
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A auséncia de ligacao entre as principais vias arteriais da cidade e as viagens
atraidas para Regiao do Centro, provocam elevado trafego na regiao, que tem
capacidade limitada.

Circulagao no Centro x Pontos Criticos

Z
o
-
m
=3
Q
Q’
2
o
w
-3
o©
-
3
o

Fonte: Analise Logit

Congestionamento
0 A1 2 3

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados
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A alta disponibilidade de vagas de estacionamento, inclusive nos

principais corredores, estimula o uso do auto, limitando a capacidade
das vias, gerando congestionamentos e ocupacao do espaco publico.

Estacionamento no Centro

Fonte: Acervo Logit (\jgt) Prefeitura de URBES I LQGIT
‘e’ SOROCABA
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Agenda

B Introducéao

B Meétodo — Escopo do Trabalho

— Diagnéstico: Componentes do Sistema de Mobilidade — Transporte Coletivo

Municipal
B Propostas
B Resultados

B Proximos Passos
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Conforme a PODD, a maioria dos usuarios do transporte coletivo
em Sorocaba usa o sistema municipal (80%) e o fretamento (13%).

Transporte Coletivo

Quantidade de Viagens por Tipo de Onibus J§ Propor¢des de Viagens por Tipo de Onibus

Transporte Principal Viagens Porcentagem
213.007 80,14%

* Onibus Municipal

Onibus Municipal

Onibus Fretado/Especial 34.079 12,82%

* Onibus
Onibus Escolar 15.106 5,68% ,. Fretado/Especial
N Linha Particular
Onibus Intermunicipal 2.856 1,07% * Onibus Escolar
Onibus Suburbano 738 0,28%
Total 265.786 100% ® Onibus

Intermunicipal

® Onibus Suburbano

A proporcao de demanda para servigco de fretamento ressalta a importancia de

considera-lo nas propostas futuras.
Fontes: Anélise Logit (I*\) prefeitura de | JRBES I LOGIT

PODD 2013 . =
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A configuracao radial do sistema concentra a maioria da oferta
de viagens nos principais corredores.

Fontes: Analise Logit
Ordem de Servico Urbes

Partidas por Periodo - Pico da Manha

W
O CY P
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4 Tr‘érmTASaﬂﬁpAntonlo ‘\ P2

S

| Term. Intermodal - Proposta|

A2y Sorocaba
—— Linhas Municipais
—— Rodovia

A ' N (7
N l l . r/\' b Ferrovia
5}' T Nogueira Padilha 7 MW Terminal
» Q Areade Transferéncia

4
Aﬁ"’ o “x/\\,_f'f\ [®] Estagdo Central
Partidas no Periodo Pico Manhi

50 25 125

Vi 0 16 3 45
Kilometers
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Observa-se uma queda de demanda de transporte coletivo até

2005 e crescimento a partir de 2006.

Na média, ha cerca de 210 mil passageiros/dia, 4,7 milh6es/més

70.000.000

60.000.000

50.000.000

40.000.000

30.000.000

Pax/Ano (Total)

20.000.000

10.000.000

0

Fontes: Analise Logit
Urbes
Ordem de servi¢o 2012
Bilhetagem (2012)

e mais de 56 milhdes/ano.

Demanda Mensal e Anual Historico

T

I Pax/Ano (total)

e=g==Pax/Més (Média)

U5 Corocasa URBES

TRANSITO E TRANSPORTES
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Agenda

Introducao

Método — Escopo do Trabalho

— Diagnostico: Componentes do Sistema de Mobilidade — Transporte Nao
Motorizado

Propostas

Resultados

B Proximos Passos
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De forma geral as condicOes das calcadas necessitam tratamento
especial priorizando o pedestre

Calgadas — Tipologia (Largura e CondigOes)

o

et

.~ Calcadas

y Largura das calgada
s Até 2 m

Entre2e 3,5m

Acima de 3,5 m

Calgadao

Nao tem

Os principais problemas sao larguras insuficientes e condi¢des ruins (buracos, desniveis, etc.) que
impedem caminhadas agradaveis, prejudicando as viagens de pedestres e usuarios do transporte

publico.
Fontes: Andlise Logit i(:‘,,:’{' m URBES I LQGIT

Acervo Urbes
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A maior concentracao da rede cicloviaria atual de
aproximadamente 115 km se encontra nas regioes Norte e

Nordeste, correspondendo a 70% da rede cicloviaria existente.
Ciclovias

Fontes: Analise Logit :‘)‘,?Z'\t m URBES I L‘OGIT

Forum S&o Cateano — Cidades Amigavéis _ _ o S -
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As estacOes de IntegraBike foram instaladas, principalmente,

nas regioes Centro e Norte, correspondendo a 63% e 32% do

total, respectivamente.
Imagens de IntegraBike

!
Miﬂﬁ' ¥ il

O Sistema IntegraBike esta bastante concentrado (63%) na Regido Centro, maior densidade
populacional de Sorocaba, mas sem infraestrutura cicloviaria.

Fonte: Acervo Logit ‘z*\, W URBES I LQGIT

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados (47TAY SSS===="""= TRANSITO E TRANSPORTES



59

Trechos com problemas de conectividade cicloviaria que seréao
considerados na expansao do Plano Cicloviario.

T Conectividade para Complementar
Conexao entre dois importantes eixos viarios sentido Norte-Sul, Itavuvu e

Ipanema,;
Jardim Sao Guilherme e o Jardim Santo Amaro;

Conectividade entre bairros: Piazza di Roma, Arco iris, Central Parque e

Jardim Sao Marcos
Conexao entre o futuro BRT Leste-Oeste, AT Nogueira Padilha e a Rodovia

Raposo Tavares;
Conexao entre a R. Joao Ribeiro de Barros e a Av. Comendador Camilo Julio;

Auséncia de conectividade cicloviaria com os corredores futuros;

Conexao entre 0 BRT Leste-Oeste e Av. Trés de Marco;
Ciclovia apenas perimetral nos bairros Vila Santana, Jardim Santa Rosalia,
Jardim Maria do Carmo, Vila Progresso, Vila Gabriel e Vila Adélia;

A S0
Term. Sao Paulo|

9 Auséncia de conectividade entre bairros de baixa renda, alta densidade e a

onectividade cicloviaria
Ciclovias existentes
10

= = Ciclovias Propostas Urbes
+ Escolas ensino Basico .
Terminal Intermodal proposto;

m Escolas nivel Superior
Descontinuidade cicloviaria na Av. General Osério.

# IntegraBike i
i ) prefeiturade | JRBES I LOGIT

rede cicloviaria;
Auséncia de conectividade cicloviaria entre a Av. Sdo Paulo e o futuro

[EZE3Problemas de conectividade
A

[ |Baixa renda e alta densidade
0 5 1 1.5
I f

,,’_\
(4TS SSSSSSSSSS TRANSITO E TRANSPORTES
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Agenda

Introducao

Método — Escopo do Trabalho

— Diagnostico: Componentes do Sistema de Mobilidade — Carga

Propostas

Resultados

B Proximos Passos
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Em Sorocaba existe um tratamento sistémico da distribuicao das
cargas urbanas, incluindo restricoes temporais na Regiao Central,
da Marginal e da Av. Engenheiro Carlos Reinaldo Mendes

Restrigoes de Circulagao

Area de Restri¢cdo (Regido Centro) Detalhes das Restricoes

O acesso de caminhdes é regulamentado
pela Resolugdo Municipal n2 20/2003

Veiculos pesados com mais de 6,30m
Horario:

— Area de Restric3o: 07:00 - 19:00
— Area de Restricdo Total: 07:00 - 22:30

"3 Sonocasa URBES | LOGIT

TRANSITO E TRANSPORTES
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Principais vias utilizadas para o transporte de carga:

Rodovias Raposo Tavares e Castelo Branco.

Vias mais Utilizadas pelo Transporte de Carga

Vias mais utilizadas
0 2.5 5 75

Kilometers

As restricdes de trafego na Regiao Central e na Av. Dom Aguirre, bem como a implantacao da

Rodovia Celso Charuri, influenciaram no desvio do trafego de passagem.

(\jgi ) Prefeitura de
Fonte: Analise Logit f?‘;‘._ S'OOROC:BA URBES I LOGIT
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Agenda

Introducao

Método — Escopo do Trabalho

— Diagnostico: Componentes do Sistema de Mobilidade — Transporte
Ferroviario

Propostas

Resultados

B Proximos Passos
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A implantacao do contorno ferroviario levara a supresséao da
passagem dos trens de cargas pela Centro

Contorno Ferroviario de Sorocaba — Tragados Alternativos

Alternativas do Contorno Ferroviario Beneficios para o Municipio

Fontes ALL EVTEA 2013

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados

Beneficios socioecondmicos promovendo o
crescimento e desenvolvimento do municipio;

Intervencao para reducdo das invasdes na faixa
de dominio, por meio de reassentamento da
populacao envolvida, e também de parcerias
publico-privadas;

Reducdo e/ou eliminagdo de conflitos em
passagens urbanas, proporcionando também a
elevacao da velocidade operacional no trecho;

Reducao de acidentes de transito, tempo de
viagem e emissao de poluentes;

Valorizagao Imobiliaria;

Disponibilidade de faixa de dominio e material da
superestrutura.

g Soroeasa URBES | LOGIT
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O Plano de Trens Regionais do Estado de SP prevé a

Implantacao de trem entre Sao Paulo e Sorocaba.

Trem Regional (CPTM)

Trem Regional — Projeto e Tracado Existente Detalhamento

O trem percorrera aproximadamente 88
km entre Sorocaba e Sao Paulo;

O tempo previsto para a viagem é de 51
minutos;

* Velocidade de até 160 km/h;.

* A operacao esta prevista para oito
composicoes;

amnran * Intervalo de 15 minutos;
* Previsao de 54 viagens diarias;

* Atendimento de 18 a 20 mil pessoas.

Fontes: CPTM 2013

"3 Sonocasa URBES | LOGIT
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Agenda

B Introducéao

B Meétodo — Escopo do Trabalho

B Propostas

B Resultados

B Proximos Passos
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Prognadstico - situacdo da demanda/oferta atual e futura

considerando as tendéncias do sistema de transporte atuais
sem nenhuma intervencao.

Componentes do Progndstico

Modelagem Cenarios

* Auto e Curto Prazo - 2016
e Coletivo  Médio Prazo - 2020
» Carga * Longo Prazo - 2027

Indicadores

* Viagens (auto / 6nibus)

* Velocidade Média (auto / 6nibus)

» Tempo Médio da Viagem (auto /
onibus)

« Embarques (6nibus)

» Taxa de Transferéncia (Onibus)
* Distancia Média (auto / 6nibus)
» Passageiros*km (6nibus)

» Passageiros*hora (6nibus)

* IPK (6nibus)

* Tarifa Média

* Extensao das Vias Saturada

"5 SSRocasa URBES | LOGIT
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Para obter os indicadores e carregamento do sistema de
transporte para todos os cenarios, foi realizada a modelagem de
demanda tradicional, que consiste em 6 etapas principais:

Metodologia do Progndstico

Cenérios de
Expansao Desenvolvi-
das mento
Pesquisas e Econdmico e
Montagem Social
das Matrizes
Origem e
Destino

Modelagem

de Geracéo

(Producao e
Atracao)

Montagem
da Rede de

Simulacéo

Projecbes de
Crescimento

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados “*

Psenarede URBES

Modelo de
Distribuicéo
(Matrizes

Alocacao
das Viagens

Cenarios: na Rede

Atual, 2016,
2020 e 2027)
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Se ndo houver nenhuma intervencao, a velocidade e o tempo ficarao
piores e a proporcéao do transporte individual aumentara, enquanto que
a de transporte coletivo diminuira.

_ Indicadores para hora pico da manha (2013, 2016, 2020 e 2027)
Crescimento da Demanda - Pico da Manha Velocidade Média (KM/H) - Pico da Manha

Demanda - PM

90.000,00 73.642,00 83.123,00 277
69.068,00 30 : 26,8 26
80.000,00 64.158,00 O —— - 15%
70.000,00 —— + 30% 25 \ 23,6
60.000,00 = '
PSS 520 = — — —e 133
50.000,00 © 20,6 20,1 196 '
40.000,00 0 © 15 ' . 0
30.000,00 M 20“‘/0 5 11%
000, . —— —— £ 10
a
20.000,00 26.447,00 27.953,00 2926000 170800
10.000,00 °
0
2013 2016 2020 2027 2013 2016 2020 2097
=@==Coletiv0O ==@==Auto , - . . - .
Tempo Médio (min) - Pico da Manha  =®=Auto —e=Coletivo
80 + 909
70 61.4 62,7 63,8
’ —
. 66,8
s
o
T 50
S 40
c + 16%
30
g o —0 259
0 2 o= °
22.4 23 23,8
10
0
2013 2016 2020 2027
Fonte: Analise Logit =0=—Auto =@=Coletivo -‘;m?'" Prefeiturade | JRBES LOGIT
&’ SOROCABA
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Agenda

Introducao

Método — Escopo do Trabalho

— Prognostico: Carregamento Auto

Propostas

Resultados

B Proximos Passos

"5 SSRocasa URBES | LOGIT
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Carregamento Auto - Cenario Atual

Fluxo de veiculos leves
- Prognéstico - 2013
Vol/Cap

s 0.00 @ 0.40
0.40 a 0.60

ww 0.60 2 0.80

ms 0.80 a2 1.00

=== Acima de 1.00
Carregamento

5000 2500 1250
0 25 5 7.5

Kilometers

Fonte: Analise Logit E!’J m URBES I L‘OGIT
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Fluxo de veiculos leves
Prognéstico - 2027
Vol/Cap

s 0.00 a 0.40
0.40 a 0.60
0.60 a 0.80
0.80 a 1.00
Acima de 1.00
Carregamento

5000 2500 1250
0 25 5 7.5
I 20—

Kilometers

Fonte: Analise Logit {(!\} Prefeitura de URBES I L‘OGIT
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Agenda

Introducao

Método — Escopo do Trabalho

— Prognaostico: Carregamento Coletivo

Propostas

Resultados

B Proximos Passos
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Carregamento Coletivo: Cenario Atual

- 1,0>¢

0,8 > pax/cap
0,6 > pax/ca
0,4 > pax/ce

Transporte Coletivo
Prognéstico -2013
Saturacao

= 0.00 2 0.40
0.40 a 0.60
0.60 a 0.80
0.80 a 1.00
Acima de 1.00
Passageiros

5000 2500 1250
0 25 5 7.5
. |

Kilometers

Fonte: Analise Logit {(!\} Prefeitura de URBES I L‘OGIT
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Carregamento Coletivo: Cenario Curto Prazo (2016)

Transporte Coletivo
Prognéstico - 2016
Saturagao

“w 0.00 a0.40
0.40 a 0.60
“ 0.60 20.80
s 0.80 @ 1.00
wews Acima de 1.00

Passageiros
5000 2500 1250
0 2.5 5 7.5
Kilometers
Fonte: Andlise Logit {!} Prefeitura de I
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Carregamento Coletivo: Cenario Médio Prazo (2020)

Transporte Coletivo
Prognéstico - 2020
Saturagao

www 0.00 a 0.40
0.40 a 0.60
wwe 0.60 2 0.80
s 0.80 a2 1.00
== Acima de 1.00
Passageiros

5000 2500 1250
0 2.5 5 7.5
Kilometers

Fonte: Analise Logit {(!\} Prefeitura de URBES I L‘OGIT
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Carregamento Coletivo: Cenario Longo Prazo (2027)

Transporte Coletivo
Prognéstico - 2027
Saturagao

ww 0.00 a2 0.40
0.40 a 0.60
ww 0.60 2 0.80
s 0.80 @ 1.00
wews Acima de 1.00

Pssageiros
5000 2500 1250
0 25 5 7.5
Kilometers
Fonte: Andlise Logit {i} Prefeitura de I
"3 Sorocasa URBES LalT
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Agenda

Introducao

Método — Escopo do Trabalho

— Prognaostico: Carregamento Caminhao

Propostas

Resultados

B Proximos Passos
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Carregamento Caminhao: Cenario Atual

PORTO FELIZ

MAIRINQUE

Transporte de Cargas - Atual
ARAGOIABA DA SERRA o] Area de Transferéncia
) Estacio Central - Proposta

B Terminal
Carregamento (veic/h)

0.00 a 100.00
- 100.00 a 300.00
s 300.00 a 600.00
s 600.00 a 1000.00
mmms Acima de 1000.00
Carregamento

VOTORANTIM

3000 1500 750
o 2 4

Kilometers

Fonte: Andlise Logit S} Prefeitura de
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Carregamento Caminhao: Cenario 2027

|||||||||

Transporte de Cargas - 2027
O Area de Transferéncia
[E Estagéo Central - Proposta
W Terminal
Carregamento (veic/h)
0.00 a 100.00

ARACOIABA DA SERRA

“ 100.00 a 300.00
s 300.00 a 600.00
wess 600,00 a 1000.00
wmm Acima de 1000.00

750
6

VOTORANTIM

3000 1500
0 2

Kilometers

Fonte: Andlise Logit m Prefeitura de URBES I L‘.GIT
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Agenda
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— Diretrizes

B Propostas

B Resultados

B Proximos Passos
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Diretrizes gerais e especificas por componente do sistema de ™
mobilidade de forma compativel com os objetivos da politica
urbana de Sorocaba.

Diretrizes

Coletivo
Municipal

Sistem Transport

Viario
Bicicleta)

Outros:
Fretado,
Suburbano,
Escolar,
Interm.

As diretrizes de oferta e gestao de demanda servem como um guia para a formulacao

Especificas

das acoes e investimentos para os horizontes futuros.

‘i? corocass URBES I LOGIT
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Na formulacao das diretrizes, para evitar conflitos dos objetivos

do PD, foram incorporadas as diretrizes existentes do PD e
outras legislacoes pertinentes.

Organizacao das Diretrizes

Diretrizes Existentes (para fortalecer as propostas)

Diretrizes Propostas

Politicas ' i Air Di :
Piblicas Medidas para Atingir Diretrizes

p%ﬁ{irfass Politica Publica

"% Srodaaa URBES | LOGIT
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Agenda

B Introducéao

B Meétodo — Escopo do Trabalho

B Resultados

B Proximos Passos
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As propostas iniciais das acodes e politicas do Plano Diretor de

Transporte Urbano e Mobilidade sao compostas por 5

componentes principals que sao totalmente inter-relacionados:
Propostas - Componentes Principais

Transporte
Coletivo

Planos
Urbanisticos /
Gerenciamento de
Demanda

Transporte Nao Transporte de
Motorizado Carga

5! Sorocasa URBES | LOGIT
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Para cada componente, ha varias propostas e prazos

assoclados:

Propostas e Prazos

Planos Urbanisticos /
Gerenciamento de
Demanda

Desenvolvimento Urbano no Entorno dos Corredores (TOD)
Gerenciamento de Estacionamento

Politica contra Poluicdo Visual

Pedagio Urbano (Diretriz)

Rodizio de Placas (Diretriz)

Curto/Médio/Longo
Curto/Médio/Longo
Curto

Longo +

Longo +

Sistema Viario

Pacotes de Projetos Viarios Prioritarios

“Vias Integrais” (Diretriz)

Semaforos Inteligentes

BolsGes de Estacionamento (Park & Ride) (Diretriz)

Curto/Médio/Longo
Curto/Médio/Longo
Curto/Médio/Longo
Médio

Transporte Coletivo

Corredores de BRT (Racionalizacdo do Sistema)

Expansdo de BRT, Eixos Corredores Prioritarios — Bus Rapid System (BRS)
Terminal Intermodal (Diretriz)

Terminal Suburbano (Diretriz)

Trem Regional (Diretriz)

VLT (Diretriz)

Curto e Médio
Médio e Longo
Médio
Médio
Médio
Longo

Transporte Nao Motorizado

Plano de Calcadas (Gerenciamento)

Plano de Acesso aos Abrigos

Plano Cicloviario - Manutengao e Expansao
Plano de Orientacdo (“Wayfinding”) (Diretriz)

Curto/Médio/Longo
Curto e Médio

Curto/Médio/Longo
Curto/Médio/Longo

Transporte de Carga

Aumentar as Restricdes Temporais nos Corredores de BRT
Contorno Ferrovidrio (Diretriz)
Centro de Distribuicdo Intermodal de Carga (Diretriz)

Curto
Longo
Longo

(.'.'”',) Prefeitura de
'A'f_ SOROCABA
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As propostas estao sendo simuladas para os cenarios futuros

para avaliar os beneficios e consolidar o plano de acdes para o
municipio.

Propostas por Prazo

Curto (2016) Médio (2020) Longo (2027)
DesenvoIV|rr::¢zr::zdL:)rrI:2r;$ g;)Entorno dos TOD (Expansio) TOD (Expans3o)
Gerenciamento de Estacionamento §erenciamento de ~ §erenciamento de ~
Estacionamento(Expansao) Estacionamento(Expansao)
Corredores de BRT BRT/Eixos (Expansdo)
Intervengdes Viarias Intervengdes Vidrias (Expansao) Intervengdes Vidrias (Expansao)
Plano de Calgadas Plano de Calgadas (Expansao) Plano de Calgadas (Expansao)
Plano de Abrigos Plano de Abrigos (Expansao)
Plano Cicloviario Plano Cicloviario (Expansao) Plano Cicloviario (Expansao)
Restricoes de Carga no BRT Restricoes de Carga no BRT (Expansao)
Semaforo Inteligente Semaforo Inteligente (Expansao) Semaforo Inteligente (Expansao)
Politica contra Poluicdo Visual Corredores Prioritarios (BRS) Corredores Prioritarios (BRS) (Expansao)

Serarealizado um modelo econémico-financeiro para determinar a viabilidade (custos/beneficios) de cada pacote

de projetos no nivel estratégico.

g*) prefeiturade L JRBES I LOGIT
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As diretrizes e projetos no futuro mais distante (“Longo +”)

serao incluidas no Plano juntamente com as propostas
simuladas.

Diretrizes por Prazo

Curto (2016) Médio (2020) Longo (2027) Longo +
Vias Integrais Vias Integrais (Expansao) Vias Integrais (Expansao) Vias Integrais (Expansao)
Plano de Orientagao Plano de Orientagao Plano de Orientacao Plano de Orientagao
“Wayfinding” “Wayfinding” (Expansao) “Wayfinding” (Expansao) “Wayfinding” (Expansao)
Ampliagao das Placas “ - “ ca» - . .
Denominativas de Vias* Park & Ride Park & Ride” (Expansao) Pedagio Urbano
Formalizagao dos Estudos de Carpooling (Carona Carpooling (Carona

Carpooling (Carona Solidaria)*

Impacto * Solidaria)*(Expansao) Solidaria)*(Expansao)
Politicas para outros Modos Terminal Intermodal / Terminal ..
. ) VLT Rodizio de Placas
Coletivos (Taxi, Fretado, etc.)* Suburbano z
Nao Aumentar Emissdes* . o Nao Aumentar EmissGes*
Trem Regional Contorno Ferroviario ~
(Expansao)
N3ao Aumentar Emissoes™ N3ao Aumentar Emissoes™
(Expansao) (Expansao)

Centro de Distribuicao

* Diretrizes complementares do Estudo Diretrizes

g*) prefeiturade L JRBES I LOGIT
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Para cada proposta define-se: a justificativa dela, se ja € uma
Iniciativa do governo, seu detalhamento e a viabilidade.

Metodologia

Definicao
Conceito

Justificativa
Diagnostico Politica Atual Iniciativas Existentes

Detalhamento
Definicdo Técnica Localizacoes Prazos

Viabilidade Preliminar
Politica Econbmica

|¢

"3 Sonocasa URBES | LOGIT
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Agenda
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Agenda
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Método — Escopo do Trabalho

Propostas

Projetos Urbanisticos / Gerenciamento de Demanda: TOD

Resultados

B Proximos Passos
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O Transit Oriented Development (TOD) — Desenvolvimento Orientado pelo

Transporte € uma das estratégias mais eficazes para promover urbanizacao
sustentavel ligando o planejamento do uso do solo com o de transporte.

Definicao de TOD

Exemplo - Corredor Adensado em Curitiba

B Politicas de promoc¢ao de uma maior
densidade de residéncias, postos de
trabalho, lojas e servicos nas proximidades
da rede de transporte coletivo, oferecendo
facilidades de acesso ao sistema e um
servico de alta qualidade;

B Maximizacdo do acesso ao transporte
coletivo para incentivar os residentes ou
usuarios a satisfazerem suas necessidades
basicas, profissionais e sociais sem usar o
automovel;
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B Padrbes de usos do solo mistos (residencial
+ comercial) que tornam viavel o transporte
coletivo (fisica e economicamente);

B Promove a integracdo social e cria espacos
gue valorizem as atividades comunitarias;

Fonte:  Experiéncia de Curitiba com TOD 5/9/2008 (,*3 Prefeitura de U RB E s I LQGIT
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Dentre outros objetivos, TOD tem o intuito de gerar ganhos de
escala no investimento e um melhor retorno financeiro e

economico na infraestrutura de transporte coletivo.
Definicdao de TOD — Parte 2

B Incentivos Financeiros
— Oportunidades para a dinamizagdo do mercado imobiliario;

— Diversificagao e intensificacao de atividades aumentam a atratividade das areas promovendo
exploracéo mais intensa e lucrativa dos terrenos.

B Outros Ganhos Sociais Indiretos
— Melhoria da qualidade do ar e da saude publica através de reducfes em emissdes de carbono;

— Aumento de seguranca publica (Conceito - “Olhos na Rua”).
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As tendéncias de crescimento desordenado voltado ao uso do

auto e novos projetos/politicas que enfatizam sustentabilidade
justificam implementar estratégias de TOD em Sorocaba.

Justificativa de TOD
Diagndstico Politica e Iniciativas Existentes
B Tendéncia de espalhamento; B Plano Diretor 2007 (Atualizac&o proposta 2012):
B Falta integrar o planejamento do uso do solo — Capitulo |, Art. 2° e Art. 3° que descrevem as
com transporte; principais funcdes sociais do ordenamento do
B Muitos trechos do futuro BRT se encontram desenvolvimento urbano:

num estado de desenvolvimento ndo
ordenado com baixa densidade e pouca
mistura de atividade;

B Necessidade para requalificacao urbana.

— Capitulo lll, Secéao Il, permite 0 uso de
“Operacgoes Urbanas Consorciadas”, “Outorga
Onerosa do Direito de Construir e Mudanca de
Uso” e “Transferéncia do Direito de Construir”
como intervencdes urbanisticas que possibilitam
0 adensamento ao longo de corredores de
transporte.

B Projetos

— BRT;

— Trem Regional e o Contorno Ferroviario
destacam uma oportunidade enorme de
requalificacdo urbanistica da area no entorno da
Estacéo Central.
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Exemplo: Av. Ipanema
Fonte:  Acervo Logit (;.’:.\.)‘. Prefeitura de URBES I LQGIT
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Nos cenarios de desenvolvimento, as areas lindeiras aos

corredores tém taxas de crescimento mais altas que a media da

cidade comecando no Curto Prazo.
Detalhamento de TOD (Parte 1)

SereEte Taxa de Crescimento Populacional ao Ano,
entre Cenario Atual e 2027
B As regides proximas a area de influénciados |
corredores de BRT (um raio de 600 m), o

crescimento populacional devera acontecer
a taxas maiores que a média de Sorocaba.

B Prazo:
— Curto

— Médio/Longo Em funcédo da expanséao
dos corredores nos horizontes futuros.

Taxas de crescimento % ao ano
1,60

//
1,50 C

orredor
1,40
\/ Total

— === | Forado Corredor |
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100 Acima do 1.47% aké 185%
B Acma de 185% aw 242%
W G de 242%

Fonte:  Analise Logit
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Detalhamento (Parte 2)
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As areas das instalacoes industriais desativadas (ou subutili-

zados) lindeiras ao Centro proporcionam uma oportunidade

urbanistica altamente relevante e transformadora para a cidade.
Detalhamento de TOD (Parte 2)

Terrenos Vazios ou Subutilizados Conceito Futuro (Exemplo: Parque da
PotenC|a|s para TOD Atual Cldade SP
N g &/4 X B = 6X// .‘?‘ S ,V’ /.

. Google

Odebrecht Realizagfes {,,) Prefeitura de URBES I LQGIT
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O estacionamento tem um papel significativo no trafego, quando
bem planejado e gerenciado diminui 0s congestionamentos e
melhora as condicdes para os pedestres e transporte coletivo.

Definigao (Parte 1)

B Gerenciamento
— Cobranca pelo uso desse espaco publico;
— Reducéo de vagas junto ao meio fio em trechos
prioritarios;
— Melhorar a rotatividade e implementar niveis
tarifarios adequados;

— Reducéo de conflitos - até 1/3 do trafego é
gerado pela procura de vagas nas vias urbanas;

— Racionalizagéo da utilizacdo da via.
B Fiscalizacéo
— Melhorar a arrecadacéo para a cidade;

— Fundos para projetos direcionados ao transporte | ;
coletivo e ndo motorizado.

Definicao (Parte 1)

Gerenciamento de Estacionamento € uma das politicas mais impactantes e eficazes

para desestimular o uso do automovel.

Il e de YRBES | LOGIT

Fonte:  Acervo Logit , _ o S -
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Quando a politica de estacionamento esta em consonancia

com o planejamento urbano e € bem gerenciado, contribui para

a dinamizacao urbana.
Definicao (Parte 2)
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Fonte: Garagem em Boulder, CO com comeércios em volta g*) Prefeiturade | JRBES I LOGIT

http://forum.skyscraperpage.com/showthread.php?t=177716 o o -
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O Estacionamento Rotativo - Zona Azul- necessita de

reformulacao, ampliacdo e modernizacao, aprimorando seu

controle operacional e sua fiscalizacao.
Justificativa (Parte 2)

B Sistema de Zona Azul

— Limitado em apenas algumas areas do
Centro;

— Aproximadamente 750 vagas (30% das vias
na Area Central);

— Plano de expansao de mais 2.050 vagas;

— Nos corredores de transporte coletivo (ruas
Sete de Setembro, Dom Antbnio Alvarenga e
Santa Clara);

— Custo Regulamentado

— R%$0,50/1 hora e R$ 0,70/2 horas e
motos nao sdo cobradas;

— Nao ha Fiscalizacao

— Diminui rotatividade (reduzindo
capacidade das vagas);

— Reduz arrecadacéo.
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— Permitido 2 lados
Permitido 1 lado

1 —— Proibido 2 lados

1N —— Calgadio

« Estacionamento Privado

Zona Azul
| — Existente
# | = -- Proposta

@Y L] A 2 3
\ i — —
| i Kilometers

B Estacionamento Privado
— Em corredores principais;
— Custo médio R$ 6/h auto e R$ 3/h moto.

(jgi ) Prefeitura de -
Fontes:  Andlise Logit - N 5! Sorocasa URBES | LOGIT
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Atualmente, ha uma incitativa para o gerenciamento
terceirizado do estacionamento no Centro.

Justificativa (Parte 3)

Politica e Iniciativas Existentes

B Projeto de Lei 296/2011 proposta em 2011 para autorizar a Prefeitura a conceder servigos de estacionamento rotativo
nas vias publicas e da outras providéncias pertinentes.

— Art. 1° Fica a Prefeitura de Sorocaba autorizada a conceder, mediante licitacdo, a implantagcéo, operacao,
administracdo, manutencao e exploracao do sistema de estacionamento rotativo em vias publicas, na area
urbana, pelo prazo de dez anos.
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O gerenciamento do estacionamento envolvera os usuarios

pagando precos mais atrelados as externalidades negativas

gue estao produzindo quando usam o espaco publico.
Detalhamento (Parte 1)

Gerenciamento de Oferta Gerenciamento de Demanda

~—~
—
g B Gerenciamento da Oferta: B Gestdo da Demanda
© ~
0 — Expanséao de Zona Azul em zonas — Cobranca baseada nos precos de
B’ e corredores comercias aléem da mercado para estacionamento na
= Area Central; rua;
g — Proibic&o e reorganizacao de — Exemplo de “Smart Parking”
G estacionamentos nos trechos do :
: — Tecnologia que levanta e

l= futuro BRT; L ~
=~ distribui informacao sobre a
D — Restringir e reduzir a oferta em localizac&o de vagas em
)] outros corredores prioritarios para tempo real para que

o transporte coletivo (BRS) e 0 motoristas possam encontrar

nao motorizado; vagas livres rapidamente;

— Considerando o crescente uso de — Potencial para precgos
moto, devera incluir cobranca. variaveis em funcao da

demanda por periodo do dia.

"3 Sonocasa URBES | LOGIT
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Detalhamento (Parte 2)
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A Gestao de Estacionamento ordenara os procedimentos para
0 rebaixamento das guias dos imoveis com frente para as vias
arteriais e corredores mais transitados

Rebaixamento das Guias Exemplo do Rebaixamento da Guia

B Politica para Rebaixamento das
Guias:

— O regulamento devera adotar
medidas qgue priorizem a
circulacdo de pedestres nas
calcadas e que contribuam para
reduzir e eliminar os conflitos
entre o transito de pedestres X
veiculos;
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Implantacao de uma politica contra a poluicéo visual no
municipio.

Definicao

: Sao Paulo (Antes e Depois da Lei “Cidade
Conceito . ’
Limpa”)

B

, N
Séo Paulo - Antes|j

B Politica contra Poluicao Visual

— Proibicao de propaganda em
outdoors na cidade;

— Regula o tamanho de letreiros e
placas de estabelecimentos e outras
providéncias.

B Exemplo: Sdo Paulo

— Lei Cidade Limpa em vigor desde
janeiro 2007,

— “Fica proibida, no ambito do
Municipio de Sao Paulo, a
colocacao de anuncio publicitario
nos imoveis publicos e privados,
edificados ou nao”.
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Fonte:
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O alto indice de poluicao visual, especialmente nos corredores

principais (futuros corredores de BRT), ja resulta numa postura

para estabelecer uma politica contra poluicao visual.
Justificativa

Diagndéstico e Politica e Iniciativas Existentes

B Estudos objetivando Projeto de Lei visando inibir a poluicdo visual em Sorocaba.

— Av.” Washi

Av. Itavuvu (C/B)
00 Luiz (C/B)

Justificativa

Fonte:  Acervo Logit (’él" m URBES I LQGIT
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ldealmente, a politica seria implantada no nivel municipal no

curto prazo, junto com a implantacao dos Corredores de BRT e

as outras politicas de estacionamento e calcadas.
Detalhamento

B Areducdo do espaco publico destinado
a propaganda:

— Reduzira a poluicao visual;

— Valorizard significantemente o
espaco sobrando para realizar a
exploracao regulamentada de
publicidade;

— Mobiliario publico urbano, tais
como abrigos de 6nibus,
relogios publicos, placas de
rua, bancos, etc.

— Beneficio agregado — fundos para
implantacdo e manutencao de
mobiliario publico urbano.
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Fonte: Prefeiturade Sao Paulo - http://WWW.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/infraestrutura/sp_gbras/noticias/’?p=147020
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Sorocaba podera considerar a estrategia de Rodizio de Placas
e/ou Pedagio Urbano no Futuro +.

Diretriz — Rodizio de Placas e/ou Pedagio Urbano

Rodizio de Placas Pedagio Urbano

+
O : : : L . :
=@ ® Conceito: De acordo com o final da B Conceito: Pedagio para entrar e circular
5 placa e do dia, os veiculos nao poderéo nas areas mais congestionadas da
LL circular nas ruas e avenidas definidas cidade.
O , - L ~
p durante os periodos picos. — Precos variaveis em funcéo de
o~ — Para a reducéo dos indices de demanda;
f—l congestionamento e melhoria da — Para reduzir o congestionamento e
= qualidade do ar atraves da reducao aumentar as velocidades de todos
O das emissoes veiculares; os modos.
e — Podera _resultar no efeito contrario B Exemplo: Londres
ao desejado.

B Exemplo: Sao Paulo

Sem uma rede de transporte coletivo e ndo motorizada bem desenvolvida,

essas medidas se tornarao inviaveis.

Fonte: (’*‘, W URBES I LQGIT
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Carregamento Auto: Cenario Longo Prazo (2027) - Cidade =

Fluxo de veiculos leves
Prognéstico - 2027
Vol/Cap

= 0.00 a 0.40
0.40 a 0.60

= 0.60 2 0.80

mes 0.80 2 1.00

mmms Acima de 1.00
Carregamento
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Fonte: Analise Logit {‘9} Prefeitura de URBES I L‘OGIT
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H& 22 projetos viarios prioritarios considerados para o Curtt’
Prazo, incluindo as obras do Sorocaba Total e as adequacoes

viarias para os Corredores de BRT.
Detalhamento (Curto Prazo)

Caodigo Local

22  Viaduto - Rua J. J. Lacerda x Av. Ipanema (BRT)

23 Viaduto - Av. Fernando Stecca x Av. Independéncia

24 Viaduto - Rua Humberto de Campos

3b Marginal Direita do Rio Sorocaba - Trecho Ponte Fernando de Luca Neto/Al. Batatais
4 Rotatoria da Al. Batatais
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8 Intersecao entre as avenidas Antonio Carlos Comitre e Mario Campolim
9 Intersecao da Av. Arthur Fonseca com a Rua Romeu do Nascimento
12 Ramo C
Alargamento da Av. Sado Paulo - Trecho ruas Pedro Jacob / Constantino Senger / cérrego
16 (BRT)

19 Ponte Francisco Dellosso (Sorocaba Total 2) (BRT)
Complexo Itavuvu x Ulysses Guimaraes (BRT) - Viaduto ligando Ulysses Guimaraes a Av.
25a Edward Fru-Fru Marciano da Silva

Marginal Itangua (da Av. Santa Cruz até Av. Adao Pereira de Camargo) - Eixo Franco
26  Montoro

(gl feenrase URBES | LOGIT
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Ha 22 projetos viarios prioritarios considerados para o Curto
Prazo, incluindo as obras do Sorocaba Total e as adequacoOes

viarias para os Corredores de BRT.

Detalhamento (Curto Prazo)

Codigo Local

27 Marginal Itangua (da Av. Luiz M. de Almeida até Av. Santa Cruz) - Eixo Franco Montoro
28 Nova Ponte de Pinheiros

31 Duplicacdo Rod. Joao Leme dos Santos — SP 264

29 Trevo da Rod. Raposo Tavares com Estrada Sorocaba/Votorantim

33 Duplicacdo da Av. Augusto Lippel e extensdo até Rod. Jodo Leme dos Santos. — SP 264
Adequacéo do trevo da Rod. SP 079 (Castelinho) no bairro de Aparecidinha

32 (reformulacédo - negociacdes com a Artesp)

45 Duplicacéo e pavimentacao da Rua Laura Maielo Kook

46 Duplicacao da Av. 3 de Margo

47 Duplicacéao da Av. Victor Andrew

48 Duplicacao da Rua Pereira da Fonseca e trecho da Av. Jerome Case
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Ha 10 projetos viarios prioritarios considerados para o Medio
Prazo, incluindo as obras da Marginal Direita.

Detalhamento (Médio Prazo)

Codigo Local

2 Prolongamento da Rua Angelo Elias
3a Marginal Direita do Rio Sorocaba - Trecho Av. S&o Paulo - Rua Padre Madureira
6 Conexao das avenidas General Osorio, Goncalves Junior e Brasil
Viaduto ou trincheira no cruzamento das avenidas Bardo de Tatui x Antdnio Carlos
17 Comitre
1 Ligacdo da Av. Gen. Osério a Av. Dom Aguirre

30 Viaduto da Rua Jo&do Wagner Wey com Av. Augusto Lippel
41 Av. de Contorno do Aeroporto

43 Ligacdo da Av. 3 de Mar¢co com a Rod. Raposo Tavares
Obra de Arte - alargamento do pontilhdo ferroviario junto ao Cemitério Pax (1 faixa por
53 sentido)
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Obra de Arte - alargamento do pontilh&o junto a Gerdau (2 faixas por sentido e aumento
54 do gabarito)
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Ha 23 projetos viarios prioritarios considerados para o Longo

Prazo, incluindo as obras do Anel Rodoviario.

Detalhamento (Longo Prazo)

Cadigo Local

13b Implantacdo da Marginal da Rod. Castello Branco (Toyota) - solicitacao da ARTESP
25b Complexo Itavuvu x Ulysses Guimaréaes (BRT) - Viaduto sobre a Itavuvu

14 Ligacéo do Trujillo ao Jardim Zulmira

5 Adequacbes da ruas Campos Salles, Moreira Sales e Newton Prado

20 Pontilhdo da Rua Professor Toledo

21 PontilhGes da Praca da Bandeira

7 Passagem em desnivel da Av. Juscelino Kubistchek com a Av. Barao de Tatui

10 Viaduto ligando Av. Juscelino Kubistchek com pista centro-bairro da Av. Dom Aguirre

Anel Rodoviario - Trecho 1 (Novo) - (Rod. Celso Charuri - Rod. Emerenciano Prestes de
1la Barros)

11b Anel Rodoviario - Trecho 2 (Duplicacdo) (Rod. Emerenciano Prestes de Barros)
11c Anel Rodoviario - Trecho 3 (Novo) (Cruz de Ferro - Rod. Raposo Tavares)
13a Duplicacéo da Av. Itavuvu até a Rod. Castelo Branco - Toyota
15 Viaduto — Av. Arthur Fonseca x Av. Pereira Ignacio
(f, sorocasa URBES | LOGIT
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Ha 23 projetos viarios prioritarios considerados para o Longo

Prazo, incluindo as obras do Anel Rodoviéario.

Detalhamento (Longo Prazo)

Cadigo Local

40 Ligacao AT Ipanema - Itavuvu

42 Ligacdo da Av. Gualberto Moreira — Av. Antonio Silva Saladino

Duplicacéo da Rua Chile - Av. Jo&o Valentino Joel - Av. D. Pedro Il - e prolongamento até
44  Av. Sao Paulo

50 Obra de Arte - transposicéo linha férrea entre Jd. Zulmira e Vila Sado Joao

51 Obra de Arte - Ponte ligando Av. Arthur Bernardes — Av. 15 de Agosto

Prolongamento da Av. Sadrac Arruda e Ponte ligando a Av. Sadrac Arruda - Jardim Santa
52 Rosdélia

Obra de Arte - viaduto sobre Rod. Raposo Tavares ligando Rua Ramon Haro Martini e
55  Estrada da Caputera
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56 Obra de Arte - Complementacéo do trevo do km 104 da Rod. Raposo Tavares (Artesp)

57 Obra de Arte - Ponte ligando Rua Venezuela a Av. Juvenal de Campos

Ligacéo da Estrada de Ipatinga com Rod. Raposo Tavares (com obra de arte na Raposo
58  Tavares junto ao futuro Hospital Regional)
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Intervencoes Viarias (Curto Prazo)

\

Fonte:

Analise Logit
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Intervencoes Viarias (Médio Prazo)
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Intervencoes Viarias (Longo Prazo)
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Agenda

B Introducéao

Método — Escopo do Trabalho

Propostas

Sistema Viario: Vias Integrais

Resultados

B Proximos Passos
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O Desenvolvimento e readequacéao do sistema viario futuro em
Sorocaba deverd integrar os principios de Complete Streets
(“Vias Integrais”) — consistente com as politicas existentes.

Diretriz — “Vias Integrais”

B Asintervencdes no sistema viario (vias novas e a
requalificacéo das vias existentes) deverao ser
orientadas numa forma mais democratica:

Fontes:

Ruas projetadas e operadas para todos 0s
tipos de usuérios;

Acesso seguro aos pedestres, ciclistas,
usuarios do sistema de transporte publico e
motoristas de todas as faixas etarias em
diferentes condigdes fisicas;

Qualidade urbanistica diferenciada;

Os projetos viarios devem priorizar o modo a
pé (regularidade dos passeios nas calgadas,
tratamento adequado das travessias);

Os projetos viarios devem incluir infraestrutura
cicloviaria, em continuidade e conectividade
com o0 sistema existente;

Distribuic&o de diferentes hierarquias de
transporte no territério deve ser em uma forma
integrada e adequadamente segregada, de
acordo com o necessario.

http://la.streetsblog.org/2008/10/08/governor-signs-complete-streets-legislation/
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Agenda

B Introducéao
B Meétodo — Escopo do Trabalho

B Propostas

Sistema Viario: Semaforos Inteligentes

B Resultados

B Proximos Passos
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Sorocaba podera considerar semaforos inteligentes - novo

sistema controlado por sensores visa dar maior seguranca e
fluidez ao transito.

Definicao
B Os controladores semaféricos tidos Sematoros "inteligentes"
como inteligentes funcionam cada um ' capita roen somaforos ineligantes” g camiaraac i 0 U ERRES
18 em um determinado cruzamento, para :
O gue seja possivel uma reprogramacao
;.% rapida e abrangente, mudando o tempo
8 de parada, por exemplo, em corredores
importantes. -4
B Os semaforos inteligentes séo | i
considerados por especialistas como A [ |
"essenciais" para melhorar a fluidez da e 2 oreacitndoramert |
cidade. e N TR

B Ha no Brasil tecnologia para instalar um
sistema que detecte 0 movimento nas
vias e, automaticamente, seja capaz de
abrir e fechar o sinal daquelas com :
maior demanda. e ——— s

b
. . . ) efeitu
Fonte: http://www.marcoaureliodeca.com.br/2012/11/11/semaforos-inteligentes/ ‘,,?_\ w U RBES I L‘OGI I
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Os indicadores do progndstico para os horizontes futuros, bem

como a capacidade tecnologica do Centro de Controle atual

ajudam justificar a implantacao de Semaforos Inteligentes.
Justificativa de Semaforos Inteligentes

Diagndéstico/Prognaostico Politica e Iniciativas Existentes

B Aumento de congestionamento nos B Centro de Controle ja tem integrac&o
) horizontes futuros; entre transito e transporte
>
8 B Velocidade caindo enquanto tempo de m Tecnologia avancada .
= viagem aumentando nos horizontes
i futuros.
=)
I_>

(*) Prefeiturade | JRBE s I LQG'T
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Inicialmente os semaforos poderao ser integrados nos

Corredores de BRT e depois poderao ser implantados em

fases.
Detalhamento

B Faseamento
— Corredores de BRT;
— Expansodes dos Corredores de BRT;
— Corredores prioritarios para transporte coletivo (BRS);
— Regides mais congestionadas da cidade.
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Agenda

B Introducéao

Método — Escopo do Trabalho

Propostas

— Sistema Viario: Diretriz — Park & Ride

Resultados

B Proximos Passos

"5 SSRocasa URBES | LOGIT

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados “* TS TRANSITO E TRANSPORTES



N
| -
fro’
)
=
Qo

152

O PDTUM devera considerar o uso de “Park & Ride” (Bolsoes
de estacionamento) para diminuir deslocamentos de autos e

aumentar o uso de transporte coletivo.
Diretriz — “Park & Ride” (Bolsdes de Estacionamento)

Fonte:

Integracao de Auto e Transporte
Coletivo para diminuir
congestionamento de autos e
aumentar a transferéncia para o
transporte coletivo;

Nos terminais dos Corredores de BRT
e terreno fora do centro;

Podera ser considerado um cartao que
permite estacionamento e integracao
ao sistema de transporte publico.

Acervo Logit (i) feeede URBES | LOGIT
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Agenda

B Introducéao
B Meétodo — Escopo do Trabalho

B Propostas

Sistema Viario: Transporte Coletivo

B Resultados

B Proximos Passos
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Agenda

B Introducéao

B Meétodo — Escopo do Trabalho

Propostas

Sistema Viario: Transporte Coletivo - Corredores de BRT / Racionalizacdo do
Sistema

Resultados

B Proximos Passos
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O Bus Rapid Transit (BRT) devera promover efetivo aumento de

mobilidade, acessibilidade, seguranca e confiabilidade para os

usuarios e reduzir os tempos de viagem.
Definicao

Conceitos e Diretrizes Exemplo (Macrobus — Guadalajara,
México

B Criacao e consolidacao de eixos
urbanos;

B Racionalizacdo do sistema, criando
servicos tronco-alimentadores;

B Circulagéo de forma segregada ao
trafego geral;

B IntervencgOes que priorizem a circulacéo
das pessoas a pé e que facilitem o
acesso aos sistemas coletivos;

B Requalificacdo geral incluindo melhorias
na paisagem urbana e aterramento de
fiacoes;

B Ciclovias nos corredores, onde o
contexto urbano permita;

B Maior distancia entre paradas e faixas de
ultrapassagem ;

B EstacOes fechadas com cobranca na
plataiorma;

B Plataformas ao nivel do veiculo;
B Intelligent Transportation Systems (ITS).

Fonte:  Acervo Logit
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A Prefeitura de Sorocaba atraves da Urbes publicou Edital para
a apresentacao de estudos para implantacao do BRT.

Justificativa

ST———

B A Prefeitura ja teve a visdo da
necessidade de implantacao dos
Corredores do BRT;

B Financiamento do PAC2 de Mobilidade
para cidades de medio porte.
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— Implantacdo de um Sistema de
S riagarte caiucns BRT no municipio com recursos
Prognéstico - 2027
do Governo Federal.

........
........

Fonte:  Acervo Logit ‘)E'J’ m URBES I L‘OGIT
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Implantacéo de aproximadamente 35 km de corredores e faixas
exclusivas para onibus em Sistema de BRT no Curto Prazo para
Interligar as Regides Norte-Sul e Leste-Oeste do municipio.

Detalhamento

Os Corredores Norte-Sul e Oeste-Leste

B Projeto em Estudo Atualmente

Corredores exclusivos: avenidas Ipanema,
Itavuvu, Gal. Carneiro/Armando Pannunzio e
Sao Paulo (trecho da R. Martins de Oliveira
até Rod. Raposo Tavares);

Faixas exclusivas: Corredor Sul, Av. Sao
Paulo (trecho Ponte Francisco Dellosso até R.
Martins de Oliveira), binario Hermelino
Matarazzo/Com. Oeterer e todas as ruas do
Centro;

Aproximadamente 51 estacdes em nivel nos
corredores;

65 abrigos em pontos de parada de 6nibus,
nas faixas exclusivas;

Bicicletarios e ou estacbes do Sistema
Integrabike;

Acessibilidade e paisagismo..

B Poderao ser considerados “Park & Ride” ou bolsoes
de estacionamento nos finais dos corredores.

Fonte: Urbes

~w

Corredores de transporte coletivo
PD 2007 - atualizagao proposta Nov/2013
Fase

Para modelar a demanda futura e outros indicadores,

as linhas serao reorganizadas numa forma preliminar.

"5 SSRocasa URBES | LOGIT
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Exemplo: O trecho exemplar na Itavuvu onde transitara o BRT

e onde devera retirar o estacionamento de um lado da rua
considerando a politica proposta de estacionamento.

Av. Itavuvu (entre R. Francisco Manoel e R. Batista Cepelos)

« PRV cnidalTtavuvul Sair do Street View
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....Situacao Atual

Perfil - Atual

N
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....Proposta (na Parada)

Perfil Proposto - com Parada
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SITUAGAD PROPOSTA
COM ESTAGAO
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....Proposta (na Parada) - Planta

Planta Proposta
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Detalhamento (Parte 6)

...Exemplos dos trechos (Itavuvu e Centro)

Trecho Itavuvu Trecho 7 de Setembro (Centro)

i/ SOROCABA BRT

g

Fonte: Urbes '();d,f:‘s.)' Psgm URBES I LQGIT
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Agenda

B Introducéao
B Meétodo — Escopo do Trabalho

B Propostas

Sistema Viario: Transporte Coletivo -Bus Rapid Service BRS

B Resultados

B Proximos Passos
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Outros Corredores de Transporte Prioritarios — Bus Rapid

System (BRS) — e expansoOes para o Sistema do BRT foram
definidas através do prognaostico para os horizontes futuros.

Definicao
BRS e Eixos Expanséao Futurado BRT
B Deverdo incluir, no maximo possivel, B Mesmos elementos que os trechos originais
0S mesmos elementos de de BRT.

requalificacéo e prioridade citados para

os corredores de BRT incluindo faixas

exclusivas nos periodos pico. — Extens&o entre a Av. Anténio Silva
Saladino e a Fabrica da Toyota.

— Corredor Norte-Sul

o
4w
o

c
=

)
&

B Considerando demanda projetada
inicialmente, em principio, ndo havera
necessidade de estacbes com
cobranca antecipada. — Corredor entre Av. S&o Paulo e R.

Pereira da Fonseca.

— Corredor Independéncia/Eng. Carlos
Reinaldo Mendes

B A maioria dos corredores ja possuem
sistema viario. Apenas precisa priorizar
0S usuarios de transporte coletivo. — Corredor entre a Av. Afonso

Vergueiro e o futuro Anel Rodoviario.

— Corredor Ipiranga/Gen. Osorio

"3 Sonocasa URBES | LOGIT
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Os corredores de BRS deverao complementar os Eixos
Estruturais do BRT para promover efetivo aumento de

mobilidade e acessibilidade para os usuarios.
Justificativa

ST———

B O Plano Diretor ja estabeleceu a necessidade
para corredores prioritarios de transporte.

— Uma grande parte dos tracados
corresponde com as diretrizes no Plano

Diretor.

)
=
+—

M

@)
=
-

0

>

L

Transporte Coletivo

Fonte:  Analise Logit :‘)‘.ﬁ’{' m URBES I L‘OGIT
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Ha 24 corredores prioritarios considerados para o Médio Prazo.

S
| - {
O |
U N - AT Itavuvu 2 - Proposta 4"(
f
Neb) f!{
E AT Ipanema 2 - Proposta ).c“ Corredores de transporte coletivo
| AT ifavuva g”;gm:;r::j
~— === BRT Leste-Oeste 2016 === BRT Norte-Sul 2016
™ ~ AT Ipanema f BRT - Expanséo Futura
q) ® =—= BRT Norte-Sul 2020 =—= BRT Independéncia 2020
o \ =—= BRT Ipiranga/Gen. Osério 2020
CU \ IXOS
FJ - Eixo Mario Covas 2020 = Eixo Ulysses Guimaraes 2020
D_ ¢ = Eixo Franco Montoro 2020
N ) (Term. Intermodal 2 - Proposta BRS
-
(@) = 7 A E £c t 7 : W. Luis/Américo de Carv 2020 —— Afonso Vergueiro 2020
+ A ‘ (Term. Santo A"‘°“'° |Est. Central - Proposta] —— Anel Central 2020 —— Carlos Reinaldo Mendes 2020
C \ AT Ipiranga ‘ ~——— Ademar de Barros/Toledo 2020 —— Luiz Maffei/Altino Arantes 2020
() AV =ea /e’—p— 4‘ Term. Sao Paulo | Oswaldo Cruz/Pe. Madureira 2020 —— Paes de Linhares/Galileu 2020
E e Rodowarlo] (AT Nog. Padilha) Vergueiro/Mangal 2020 —— Ligagdo S. Bento-V.Regia 2020
- Nogueira Padilha 2020 Ameérico Figueiredo 2020
CU - Riusaku Kanizawa 2020 Victor Andrew 2020/2027
- Vinicius de Moraes 2020 —— Gualberto Moreira 2020
CG Antonio Silva Saladino/GM 2020 —— Parana 2020
+— Terminal e AT
CD O Area de Transferéncia - AT W Terminal
D [AT Campolim - Proposta| E Estagio Ferroviaria
Y A e e —— v
AT Armando Pannunzlo - Propostal Rodovias viaro Viario nao-existente
0 1.5 3 4.5
Kilometers
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Ha 10 corredores prioritarios considerados para o Longo Prazo.

Corredores de transporte coletivo
Longo Prazo

- Juvenal de Campos 2027
Terminal e AT

@

S

Ds__

@)

g BRT - Fase 1

== BRT Leste-Oeste 2016 === BRT Norte-Sul 2016
o BRT - Expansédo Futura
—I =—= BRT Norte-Sul 2020 =—= BRT Independéncia 2020
I =—== BRT Ipiranga/Gen. Osoério 2020
Eixos

- - Eixo Mario Covas 2020 == Eixo Ulysses Guimaraes 2020
q- == Eixo Franco Montoro 2020

(b} BRS

4: W. Luis/Américo de Carv 2020 —— Afonso Vergueiro 2020

cs - Anel Central 2020 - Carlos Reinaldo Mendes 2020

—— Luis Mendes de Almeida 2027 Santa Cruz 2027
D— ——— Salvador Milego-J. Totora 2027 ——— Ademar de Barros/Toledo 2020
= ol ‘7 Q ——— Luiz Maffei/Altino Arantes 2020 Oswaldo Cruz/Pe. Madureira 2020
-~ - o Z ——— Paes de Linhares/Galileu 2020 Vergueiro/Mangal 2020

> QA N, T Santo AtOned Est, Centrs) - Proposta) —— Ligagdo S. Bento-V.Regia 2020 —— Trés de Margo 2027

- A (AT ipiranga) Pereira Inacio 2027 —— Nogueira Padilha 2020

CD \f.:—\\h, Term. Sao Paulo | Américo Figueiredo 2020 —— Riusaku Kanizawa 2020

TN A Victor Andrew 2020/2027 ——— Lig. 3 de Margo - Raposo 2027

E (Term. Rodoviario] “ALNog. Paditha Hollingsworth - Felipe 2027 JR— Fuglvio (o Bia:z s Ump2027

CG - Vinicius de Moraes 2020 - Gualberto Moreira 2020
E Antonio Silva Saladino/GM 2020 —— Parana 2020

&

A

O Area de Transferéncia - AT W Terminal
[AT Campolim - Proposta| [E Estagao Ferroviaria o
AT Armando Pannunzio - Proposta| Viario
— Rodovias = = Viario nao-existente
0 1.5 3 4.5
Kilometers

. e T . I )
Fonte:  Analise Logit ‘,?\' W URBES I LQGIT
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Agenda

B Introducéao

Método — Escopo do Trabalho

Propostas

Sistema Viario: Diretriz — Terminal Intermodal

Resultados

B Proximos Passos
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Ha um projeto previsto para ano 2020 para um Terminal

Intermodal, prevendo uma nova Rodoviaria, uma nova

Estacao Ferroviaria e areas para estacionamento de veiculos.
Diretriz

Conceito Localizac&o Geral do Terminal Proposto

B Conforme o Plano Diretor (atualizagéo proposta
maio 2013) ha um projeto para um Terminal
Intermodal, prevendo uma nova Rodoviaria, uma
nova Estacéo Ferroviaria e areas para
estacionamento de veiculos;

R
Femando silya AV- S3o Paulo

B Construgéo previsto para ano 2020 conforme o AldtaEmaus S 1,

Casa Repouso fVares

plano funcional para o trem regional da CPTM,; ] & B

B Terminal Rodoviario atual sera dedicado aos
servicos de transporte suburbano;

B Localizagdo - uma area a ser definida no Bairro de
Brigadeiro Tobias no limite da area urbana da
cidade na entroncamento rodoviario formado pela
Rodovia Dr. Celso Charuri, que € uma via de ligacao
entre as rodovias Raposo Tavares e José Ermirio de
Moraes (Castelinho), a qual, por sua vez, da acesso
a Rodovia Castelo Branco.

"3 SRocasa URBES | LOGIT

Fonte: Google . _ o 3 -
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Agenda

B Introducéao

Método — Escopo do Trabalho

Propostas

Sistema Viario: Diretriz—= VLT

Resultados

B Proximos Passos
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O projeto do Trem Regional e do Contorno Ferroviario

possibilitam a implantacado de um VLT que aproveitara o leito

ferroviario existente.
Diretriz

Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT) Tracado Proposto (Preliminar)

B Politica

— No artigo 59 do Plano Diretor
(atualizacéo proposta out. 2012), cita,
dentre outros tépicos a serem
estudados, o reaproveitamento do leito
ferroviario existente para a construcao
de linhas de VLT.

B Potencial

— A demanda prevista no horizonte Longo
Prazo néo justifica esse investimento
gue em geral é entre 4 a 20 vezes mais
alto que um Sistema de BRT.

— Estudo de viabilidade mais profundo
para a implantacao de um Sistema de
VLT no leito existente devera ser Trem Regional _Ma"f'TG"L
realizado. |

Fonte:
"5 SSRocasa URBES | LOGIT
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Agenda

B Introducéao
B Meétodo — Escopo do Trabalho

B Propostas

— Transporte Nao Motorizado

B Resultados

B Proximos Passos
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Agenda

B Introducéao
B Meétodo — Escopo do Trabalho

B Propostas

Transporte Nao Motorizado: Plano para Requalificagcao das Calgadas

B Resultados

B Proximos Passos
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Um plano para priorizar o tratamento das calcadas e outras

Infraestruturas para pedestres é necessario para alcancar

gradualmente os padroes desejados de qualidade.
Definicao (Parte 1)

Conceito Exemplo do Padréo de Sao Paulo:
Subdivisao das Calgcadas em Trés Faixas

~—~
— B Definicdo de padrdes consistentes com
Q legislacao existente para a melhoria da
E gualidade na oferta de passeio para

al pedestres.

N

@) ~

(T B Padrdes

o

-

=

QO

A

— Largura minima conforme circulacéao de

pedestres e usuarios de transporte Calgada em dreas de

coletivo; comércio e servigos

— Uso do espaco das calcadas;

— Localiza¢des de travessias; -
— Etc. : H _

. . ~ vl
Fonte: Prefeitura Sdo Paulo (I’\) Prefeitura de URBES I LQGIT
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Para viabilizar um plano de calcadas, alguma entidade tem que
se responsabilizar para esse componente critico do sistema

viario, principalmente na execucao de melhorias e fiscalizacao.
Definicao (Parte 2)

Gerenciamento (Governo)

B Alegislacao estabelece que os proprietarios dos imoveis (e usuarios do local) séo
responsaveis pela construcao, conservacgéao, reforma e manutencao das suas calcadas de

acordo com padrdes.

B Contudo, ndo ha uma fiscalizacao eficaz para garantir o cumprimento da lei.
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Atualmente as calcadas onde ha grande circulacao de pessoas

(ou usuarios de transporte coletivo) ndo se encontram em

condicOes adequadas.
Justificativa (Parte 1)

Fonte:

Um dos elementos mais fundamentais R. Francisco Scarpa (trecho préximo do acesso ao Terminal Santo
ili Antdnio)

para a mobilidade, seguranf_;a e i l! ,

conforto de todos os cidadaos de uma e

cidade é a existéncia de calcadas
acessiveis.

A possibilidade de uso da calgcada com
uma sensacao de segurancga € um
direito basico.

Porém, muitos trechos de calcadas em
Sorocaba estdo em condicoes
precarias, com buracos, piso em
revestimento inadequado, obstaculos
nas faixas livres e/ou com rampas
inacessiveis.

Acervo Logit ‘:é'\’ W URBES I LQGIT
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A requalificacao e alargamento (onde necessario) das calcadas

devera ser realizado em fases conforme os trechos de maiores

fluxos de pedestres.
Faseamento

Faseamento das Prioridades

B Embora a maioria das calcadas em Sorocaba precisam ser requalificadas, devera
haver um plano que priorize o tratamento nessa ordem:

1. As areas com maiores concentracdes de pedestres (atualmente a Area Central
e, no futuro, ao longo dos trechos criticos dos Corredores de BRT, nos centros
de bairros, areas escolares, postos de saude etc.);

2. As areas sem nenhuma infraestrutura;
3. Ao longo dos corredores prioritarios para transporte coletivo;

~—~~
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j
©
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©
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o)

4. Os pontos com altas taxas de acidentes envolvendo pedestres.
B Retirada de estacionamento nas vias onde ha necessidade de alargar a calcada.

"5 SSRocasa URBES | LOGIT
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No curto prazo, priorizamos os Corredores de BRT e as ruas

onde ha usos de solo predominante comerciais.

Vias Prioritarias no Centro

mm=Rio w—mCorredor Leste-Oeste ====Corredor Norte-Sul
Ferrovia

Uso do Solo
Il Comércio B Educacional Estacionamento ‘
liPosto de Gasolina I Institucional Bligreja
|Misto B Museu Outros
Residencial Bl saide [ Terminal
[verde Nao cadastrados Lotes Subutilizados |
o 4 2 3
E— =
Kilometers

Fonte: Andlise Logit

(*) Prefeitura de U RBE s
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Propostas para alargar as calcadas com menos de 2 m através
da retirada de estacionamento

Propostas para as Cal¢adas — Prioridade 1

N\\ e ”/7\/ +

% \/ / :

al : i
N

@)

]

-

=

= .
E > 4 /
qv]

o

()]

(A

Alargamento de calgada
Curto Prazo
wsAlargar
====Calgadao existente
Calgadao Proposto
Nao alargar

Fonte: Andlise Logit (,‘é’\’ m URBES I LQGIT
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Exemplo: O trecho exemplar no Centro onde transitara o BRT

e onde devera retirar o estacionamento de um lado da rua para

a alargamento da calcada nos dois lados.
Rua 7 de Setembro (entre R. Padre Luiz e R. Miranda Azevedo).
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|1 123229!56.06!S| 47°27!36.96}0 elevi 592'm  altitude'do pontode visdo  593'm

Fonte:Google é m URBES I LQGIT
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.Situacao Atual

Perfil - Atual

RUA 7 DE SETEMBRO
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SITUACAO ATUAL

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados “* TS TRANSITO E TRANSPORTES
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....Proposta (Entre Paradas)

Perfil Proposto - Entre Paradas

RUA 7 DE SETEMBRO

N—253 3.25 3.25 253—4

[T

~—~~
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i
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SITUACAO PROPOSTA
ENTRE PARADAS

Fonte: Andlise Logit

i,‘,) prefeiturade L JRBES I LOGIT
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..Proposta (Na Parada)

Perfil Proposto - Com Parada

%)

) RUA 7 DE SETEMBRO

o

@ /190 3.25 3.25 190 — 125/

al

~ | o

= [ [T
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) ’ﬁf

E [ 1 ]

©
= & =
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o

I e —

SITUACAO PROPOSTA
COM PARADA

Fonte: Analise Logit

3! Sorocasa URBES | LOGIT
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Detalhamento (Parte 9)

184
Proposta para o Calcadao na R. Penha entre R. Padre Luis e

R. Monsenhor Joao Soares usando o conceito “espaco

compartilhado™.
Situacao Atual versus Proposta

Situacéao Atual Proposta do “Espaco Compartilhado”

Fonte: Analise Logit ]
onte: Anadlise Logi :(,ﬁik?' m URBES I L‘OGIT
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Agenda

B Introducéao

Método — Escopo do Trabalho

Propostas

Transporte Nao Motorizado: Plano de Acesso aos Abrigos

Resultados

B Proximos Passos

"5 SSRocasa URBES | LOGIT

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados “* TS TRANSITO E TRANSPORTES



186
Como a maioria das viagens de transporte coletivo tem como
modos secundarios 0s nao motorizados, € importante destacar

0S principais problemas encontrados no entorno dos abrigos.
Definicao + Justificativa

. Exemplos dos Problemas no Entorno dos
Conceltos :
Abrigos

M Abrigos inadequados para o atual fluxo de Av. Independéncia sentido
passageiros em horarios de pico. bairro-centro préximo a UNIP

B Faltam bancos e protecdo contra as intempéries
suficientes a todos.

B Falta iluminagéo nos arredores da parada e outros
eguipamentos urbanos basicos como lixeiras.

B Dificuldades em acessar a parada de 6nibus devido
infraestrutura inadequada de calcadas e auséncia

de travessia segura para pedestres. . Sem. José Ermirio de Moraes

S
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B Largura de calgada insuficiente potencializa risco de
pessoas cairem na via.

B Falta faixa de seguranca entre o meio-fio e o local
recomendado de espera do dnibus.

B Conflitos na operacédo de embarque e desembarque
com as pessoas que esperam 0s Onibus.

B Na&o ha sinaliza¢éo indicativa dos onibus que : A
atendem as paradas. o
Fonte: A Logi (jgi) Prefeitura de -
onte cervo Logit ',:,::. rade LJRBES I LOGIT
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Plano de Melhoria das Paradas de Onibus.

Detalhamento

Plano de Melhoria Tipologias das Paradas (exemplos)

B Propde-se a criacdo de um plano de melhoria e
acompanhamento das condi¢cOes das paradas
de 6nibus. Ele contera as seguintes etapas:

— Levantamento das condi¢bes dos atuais .
acessos as paradas e abrigos;

— Priorizacao das paradas de maior Faixa dnibus
interesse publico. Sao elas: alto fluxo de A
passageiros, proximas a polos geradores, i
préximas as escolas, nas rodovias; »

o
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— Rever as localizagOes das paradas
existentes;

)
—

C =
1 = \
— Rever o desenho da parada de modo a LI L) \;_l g
garantir boas condicfes e seguranga aos
usuarios;

— Criacédo de identidade visual entre abrigos;

Faixa nibus

— Plano de acompanhamento e manutencéo
dos abrigos.

. . . b
Fonte:  Analise Logit ‘/?\) W U RB ES I LQGIT
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Agenda

B Introducéao

Método — Escopo do Trabalho

Propostas

Transporte Nao Motorizado: Plano Cicloviario

Resultados

B Proximos Passos
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A rede atual possui 115 km. A implantacéo de novos trechos e mais
estacOes de IntegraBike tendera a estimular o crescimento das
viagens por bicicleta incluindo como alimentacao ao TC.

Definigcao (Parte 1)

~—~~
[norte J
Q AN
E :
2l e
) M\
O ATIta vuva
(T ; ,qt-
&
= \ATIpanerna
c
Y
)
D leste
/- - | Term. Intermodal - Proposta
|Est. Central - P\ ta Rl g
[Term. SamnAmon | il Y [/~ .
;_ ", P N
0 el \
sfoentroLlTrmsa o Paulo| ,
TNvog Padilh LN [ATE
o A o~

[Term. Rodovi rio

Rede cicloviaria
=——=Ciclovias existentes
~===ciclovias propostas_PD

-Aneas Verdes

2 3

Kilometers

Fonte:  Analise Logit l ‘,’ m URBES I LQGIT
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Para aumentar a proporcao de viagens realizadas de bicicleta que
representa menos que 1% do total, € necessario aumentar o sistema nos
trechos onde halacunas.

Justificativa (Parte 1)

Diagndstico Lacunas na Rede Cicloviara

B A partir da oferta e da demanda existente, foi
realizada uma analise para verificar a
conectividade cicloviaria com vistas ao
estabelecimento integral da rede cicloviaria e ao
atendimento de alguns pontos de interesse,
sendo eles:

— Areas de Transferéncia e Terminais:

— Estacbes de IntegraBike;

%

Conectividade cicloviaria
Ciclovias existentes

— Concentracdes de escolas de ensino
superior;
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~—=BRT leste-ceste

C = Escolas nivel Superior
[JProbiemas de conectividade

| Baixa renda e alta densidade

30000

— Concentracdes de empregos;

— Corredores de BRT (Norte-Sul e Leste-
Oeste);

15000.5
7500.75

~ |Empregos industriais
IlEmpregos naoindustriais
0 15 3 4.5

Kilometers

— Macrozonas com maior densidade e
menor renda;

— Lacunas entre grandes trechos.

(jgi) Prefeitura de
Fonte:  Andlise Logit ,’;?:.‘_. SOROC'RBA URBES I LQGIT
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O PDTUM prop06e estender essa rede cicloviaria por mais 120km
considerando que 36km s&o dos planos da Urbes e 84km sao propostas
adicionais da Logit.

Trechos Propostos por Prazo

Distancia
D T Prazo
— (km)
(D]
*% Curto 42
& Ve -
= Médio 48
o
C Rede cicloviaria
() _ Bstente Longo 30
% _:ia‘::atjﬁparﬂlhada onibus
= EiAress verdes Total 120
frm— Propostas Urbes

------ UrbesC
*CE s et
q) Propostas Logit
() g

= =LogitdL

Terminal e AT
B Terminal
O Area de Transferéncia
E Estagao Central-proposta
O Area de transferéncia-proposta
W Terminal - proposto
0 1.5 3 4.5

Kilometers

Recomenda-se a instalacdo de estacfes de IntegraBike nas regides onde ndo ha essa infraestrutura e,

preferencialmente, proximo aos futuros pontos de parada que serdo construidos ao longo dos corredores de BRT.

(i) Prefeitura de
Fonte:  Andlise Logit v'-'?l\-. Sr()Roc:BA URBES I LOGIT
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A expansao da rede cicloviaria devera ser realizada em fases para
aumentar a conectividade e alimentacao dos corredores de BRT/BRS.

Detalhamento

. . Exemplo: Ciclorrota em Sao Francisco,
Plano Cicloviario : .
California

B Priorizacdo do Plano Cicloviario
— Onde ha lacunas de conectividade;
— Nos corredores que alimentarao o BRT,;

— Nos corredores prioritarios de transporte
(BRS) e nos corredores que alimentarao
0s corredores prioritarios de transporte;

— Novas avenidas e avenidas a serem
reformadas;

B Onde ndo houver espaco viario para implantar
infraestrutura, deverao ser contempladas ciclo
rotas

— Baixa velocidade;

— Sinalizacéo especial: legitima a presenca
da bicicleta nas vias e estimula o
compartilhamento e o respeito;

— Na&o ha reducéo do espaco destinado ao
automovel,

— Custo baixo.
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Agenda

B Introducéao
B Meétodo — Escopo do Trabalho

B Propostas

Transporte Nao Motorizado: Diretriz — Plano de Orientagao “Wayfinding”

B Resultados

B Proximos Passos

"5 SSRocasa URBES | LOGIT

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados “* TS TRANSITO E TRANSPORTES



196
Implantacao de um programa de sinalizacao e informacao

(Wayfinding) — sinalizacao de orientacao com placas e mapas

pensando na escala do pedestre e ciclista — no Curto Prazo.
Diretriz — Programa de Sinalizacao e Informacao

: Exemplo de Programa de Wayfinding em

B Sinalizacdo para pedestres e ciclistas que indique
0s nomes das ruas no contexto de mapas com 0s
sentidos de fluxo de veiculos.

— Priorizacdo dos modos nao motorizados;

— Facilitar as viagens de pedestres, usuarios
de transporte publico e ciclistas;

N
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fro’
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— ldentidade visual de Sorocaba.

B As placas seréo localizadas no campo visual do
pedestre.

B Os mapas indicardo as localizacdes das
estacdes/paradas de transporte publico, atracfes
locais e outras referéncias importantes na area
dentro de um raio de 5 minutos a pé.

B O sistema podera ser considerado como um
componente do eventual mecanismo para o
gerenciamento das calgcadas.

Fonte:

i &W URBES | LQGIT

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados " TS TRANSITO E TRANSPORTES



http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
http://www.wnyc.org/blogs/transportation-nation/2013/jan/14/look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-encourage-walking/
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Ampliacao darestricao temporal para a circulacao dos veiculos

de carga e carga/descarga nos Corredores de BRT para

transporte coletivo.
Defini¢ao + Justificativa + Detalhamento

Conceitos e Diretrizes Area de Restricdo Atualmente
AN R

B Objetivo \‘:;1;{ \ 2

— Maior reducao de conflitos entre circulacao »«
de caminhdes de carga e outros modos, j
particularmente, transporte coletivo e
medidas que permitam racionalizar a
distribuicdo das cargas urbanas de forma a
garantir o abastecimento da cidade.

B Restricoes Temporais

— Ampliacao da restricao temporal para a
circulacéo dos veiculos de carga e
carga/descarga nos Corredores de para
transporte coletivo.

B Fiscalizagcéo

@)
)
c
()
=
®
=
qy]
i)
(D)
)]
+
©
=
o
©
O
=
)
7p)
-
Iﬂ
+
O
{qv]
O
=
(-
()
)]

— Ampliagao da fiscalizagdo conjuntamente
com as restrigdes, incluindo na Area Central
onde deve ser reforgado a fiscalizag&o de
carga/descarga e o uso de veiculo urbano
de carga (VUC) no centro.

Fonte: Urbes ‘/*3 m URBES I LQGIT
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Considerando o projeto do Contorno Ferroviario podera ser
considerado um Centro de Distribuicao ao longo do novo
tracado, perto da Zona Industrial.

Diretriz

B Atualmente, a concentracao e parcelamento
da carga urbana no eixo de Castelinho.

B Podera ser contemplado o uso desse terreno
para a criagéo de centros de distribuicéo.

. Contorno Ferroviario de Sorocaba -
Conceilto )
Tracados Alternativos

N
| -
fro’
)
=
Qo

Fontes: ALL EVTEA 2013 :x;:i,\.;. prefeiturade | JRBES I LOGIT

Urbes -4
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Para determinar os beneficios dos grupos de propostas foram

realizadas simulacoes que envolveram muitas etapas

complexas.
Metodologia
Montagem da Rede Expansao Pesquisas Modelo de Geragao Modelo de Distribuicao Alocacao
Cenario Atual Origens e Destinos Cenario Atual Cenario Atual Cenario Atual
Alocacdo m Modelo de Distribuicdo m Modelo de Geragdo
Cenadrios Futuros Cenarios Futuros Cenarios Futuros
(Progndstico) (Progndstico) (Progndstico)

Montagem da Rede Reorganizacdo das Alocacao

Linhas de Onibus m @
Q) ooz e e ™
(Proposto)

Divisao Modal

@ Cenarios Futuros

(Proposto)

Fonte: Analise Logit (,‘*‘\) ;6% URBES I LQGIT
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Ha varios indicadores para representar os resultados da

modelagem dos cenarios propostos (considerando todos os
Investimentos e politicas por horizontes — curto, médio e longo).

Indicadores
Divisdo Modal / Demanda Individual / Coletivo / Nao motorizado
Tempo Médio da Viagem Individual / Coletivo
Velocidade Média Individual / Coletivo
Distancia Média Individual / Coletivo
Extenséo das Vias (e Sistema) Saturadas Individual / Coletivo

g Soraeaaa URBES | LOGIT

e TRANSITO E TRANSPORTES
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Os resultados inicials mostram que a participacao modal para

transporte coletivo aumenta 1% com as obras propostas.

Resultados do Curto Prazo — Divisao Modal
Progndstico - 2016 Curto Prazo - 2016

25,6%

26,9%
31,6% 30,5%

42,9% 42,6%
Coletivo = Individual N&o Motorizado Coletivo = Individual N&o Motorizado
Prognostico — Curto Prazo Proposta — Curto Prazo
Coletivo Individual Nao Motorizado Coletivo Individual Nao Motorizado
Sorocaba 280.921 471.005 346.965 292.506 462.119 330.967
| Divisao modal % 25,6% 42,9% 31,6% 26,9% 42,6% 30,5%
Fontes: Anélise Logit ﬁ,? Prefeiturade | JRBES I LOGIT

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados “* TS TRANSITO E TRANSPORTES



Os resultados de médio prazo mostram que a participacao
modal para transporte coletivo € 3% maior que no Progndstico e
2% que no prazo anterior.

Resultados do Médio Prazo — Divisao Modal
Prognéstico - 2020 Médio Prazo - 2020

25,4%
31,3% 30,4% 28,5%

43,3% 41,1%
Coletivo = Individual N&o Motorizado Coletivo = Individual N3zo Motorizado
Prognostico — Médio Prazo Proposta — Médio Prazo
Coletivo Individual Nao Motorizado Coletivo Individual Nao Motorizado
Sorocaba 294.056 502.197 363.188 319.384 459,978 340.164
Divisao modal % 25,4% 43,3% 31,3% 28,5% 41,1% 30,4%
Fontes: Analise Logit ﬁ,,\) Prefeitura de URBES I L(OGIT
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Os resultados a longo prazo mostram que a participacdo modal™

para transporte coletivo aumenta 5% comparando com o
prognadstico e 1% com o prazo anterior.

Resultados do Longo Prazo — Divisao Modal
Prognostico - 2027 Longo Prazo - 2027

24,9%
30,8% 29,8% 29,5%

44,3% 40,7%
Coletivo  mIndividual = N&o Motorizado Coletivo = Individual = N&o Motorizado
Prognostico — Longo Prazo Proposta — Longo Prazo
Coletivo Individual N3ao Motorizado Coletivo Individual Ndo Motorizado
Sorocaba 318.658 566.846 393.574 374.056 515.679 376.948
IDiviséo modal % 24,9% 44,3% 30,8% 29,5% 40,7% 29,8%
Fontes: Analise Logit ﬁ,,\) Prefeitura de URBES I L(OGIT
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Os tempos de viagem diminuem para 0os usuarios de transporte

coletivo e para o transporte individual apos a execucao das

Propo stas.
Tempo de viagem — Todos os Cenarios

Tempo de Viagem - Transporte Coletivo Tempo de Viagem - Transporte Individual

80 30
70 66,8 238 25,9
637 (3.8 b 23
60
61,4 20 224 o a
50 ’ 20,7
! 52,6 %) 19,6
e 47,4 47.3 - e .
3 40 ' —@— Progndstico 3 —&— Progndstico
S 30 =@=—Com Propostas S == Com Propostas
10
20
10
0 0
2013 2016 2020 2027 2013 2016 2020 2027
i L1 . %
Fontes: Analise Logit (,,\) Prefeitura de U RBES I LQGIT
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As velocidades melhoram em relacéo ao prognostico tanto para

todos os usuarios devido a implantacao dos corredores de BRT

e BRS, intervencdes viarias e politicas de melhoria.
Velocidades — Todos os Cenarios

Velocidade Transporte Coletivo Velocidade Transporte Individual

30 27,8 27,6 40
24,7
31,1
28,4 29,5
30 '
20 —— —O=
20,6 20,1 106 — 271 -
< 18,3 L - ’ 26
= =@— Prognostico T 20 23,6 =@= Prognostico
A4
—@—Com Propostas ~< —— Com Propostas
10
10
0 0
2013 2016 2020 2027 2013 2016 2020 2027
Fontes: Anélise Logit (*) prefeiturade L JRBES
/. N
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As distancias das viagens para o Transporte Coletivo diminuem

um pouco (400 m) em relacédo ao Prognostico e se mantem para

Transporte Individual.
Velocidades — Todos os Cenarios

Distancia Transporte Coletivo

Distancia Transporte Individual

11,0 11
10,5 10,5 10,3 10,3 102
10,1 10.2 o e
10,0 : P C—3 -4
’ i 10,3
lo,o i/. v 10‘2 10‘2 102
9’9 pe . pe .
§ 9,5 9.7 06 9,8 =@—Prognostico E 9,5 =@— Prognostico
’ =@=—Com Propostas ==@=Com Propostas
9,0 9
8,5 8,5
8,0 8
2013 2016 2020 2027 2013 2016 2020 2027
: Ali i il
Fontes: Anélise Logit (,,\) Prefeitura de URBES I Lq)GIT
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A saturacao das vias melhora no Curto Prazo Proposto em com-
paracdo com o Prognostico, indicando que mesmo ¢/ medidas que

priorizam o transporte coletivo, reduz o congestionamento geral.
Carregamento de Transporte Individual — Curto Prazo

Saturacao das Vias — Progndstico (2016)

Saturacao das Vias — Proposta (2016)

Fluxo de veiculos leves
Prognéstico - 2016

' 4 Fluxo de Veiculos Leves
o | e Com Propostas - 2016
VoliCap N/ S

“e 0,00 2 0.40 /

Vol/Cap
we 0.00 2 0.40
0.40 2 0.60
e 0602080

0.40 2 0.60
w060 2 0.80
s 0,80 2 1.00
e Acima de 1.00
Carregamento

s 0,80 2 1.00

w— Acima de 1.00
Carregamento
5000 2500 1250
25 5 75

1250
] 5 7.5
Klomateis: 1
Fontes: Analise Logit

5 Sorocasa URBES | LOGIT
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No Médio Prazo ocorre a mesma tendéncia, com uma reducao de

41% de vias altamente saturadas (V/C > 1,0), de 39,6 km para
23,3 km.

Carregamento de Transporte Individual — Médio Prazo

Saturacao das Vias — Progndstico (2020) Saturacao das Vias — Proposta (2020)

Fluxo de veiculos leves

A T 7 gr Fluxo de veiculos leves
Prognéstico - 2020 N "'! 2 -

. Eesand Com Propostas - 2020
Vol/Cap V0 /s VoliCap
“es 0,0020.40 o y

www 0.00 20.40
0.40 2 0.60
“es 0.6020.80

ww 0.60 2080
s 0,802 1.00 v 0.80 21,00
s Acima de 1,00

w— Acima de 1.00
Carregamento Carregamento

0.40 a 0.60

5000 2500 1250
0 2.5 5 7

Kilometers

Fontes: Analise Logit
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No Longo Prazo ocorre a mesma tendéncia, com uma reducao
de 32% de vias altamente saturadas (V/C > 1,0), de 61,7 km para

42.0 km.

Carregamento de Transporte Individual — Longo Prazo

Saturacao das Vias — Progndstico (2027)

Fluxo de veiculos leves

Prognéstico - 2027
Vol/Cap

s 0.00 2 0.40

== Acima de 1.00
Carregamento

5000 2500 1250
25 5 7.5

Kilometers

Fontes: Analise Logit

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados
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Saturacao das Vias — Proposta (2027)

Fluxo de veiculos leves
Com Propostas - 2027
Vol/Cap

s 0.80 2 1.00
w== Acima de 1.00
Carregamento

3000 1500 750
0 25 5 7.

Kilometers

| LOGIT

TRANSITO E TRANSPORTES



221
A razao Passageiros/Capacidade ficou mais equilibrada no Curto
Prazo Proposto em comparacdo com o Prognostico, indicando que

0 Sistema de Transporte Coletivo ficou mais eficiente.
Carregamento de Transporte Coletivo — Curto Prazo

Volume/Capacidade — Prognostico (2016) Volume/Capacidade — Propostas (2016)

Transporte Coletivo Transporte Coletivo
Prognéstico - 2016 Com Propostas - 2016
Saturagao Saturagao
s 0.00 2 0.40 s 0.00 2 0.40
0.40 2 0.60 0.40 a 0.60
v 0.60a0.80 s 0.60 2 0.80
s 0.80 2 1.00 s 0.80 2 1.00
w Acima de 1.00 = Acima de 1.00
Passageiros Passageiros
5000 2500 1250 7500 3750 1875
2.5 5 7.5 0 2.5 5 7.5
Kilometers Kilometers
Fontes: Analise Logit f;a,\) de U RB E L‘OGIT
N SOROCABA
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No Médio Prazo ocorre a mesma tendéncia de um aumento de

eficiéncia no Sistema (V/C entre 0,6 e 0,8) por 30% e uma queda de

um nivel de servico ruim (V/C>1) por 46%
Carregamento de Transporte Coletivo — Médio Prazo

Volume/Capacidade — Prognostico (2020) Volume/Capacidade — Propostas (2020)

Transporte Coletivo
Com Propostas - 2020
Saturagao

Transporte Coletivo
Prognéstico - 2020
Saturagao

s 0.00 2 0.40

w 0.00 2 0.40

0.40 a 0.60 0.40 2 0.60
ww 0.60a0.80 wwe 0.60 2 0.80
s 0.80 2 1.00 wes 0,80 2 1.00

we= Acima de 1.00
Passageiros

w— Acima de 1.00
Passageiros

e e
5000 2500 1250 7500 3750 1875
25 5 7.5 0 25 5 7.5

Kilometers Kilometers

Fontes: Analise Logit :g‘i’& m URBES I L‘OGIT
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No Longo Prazo ocorre a mesmatendéncia de um aumento de

eficiéncia no Sistema (V/C entre 0,6 e 0,8) por 37% e uma queda de

um nivel de servico ruim (V/C>1) por 90%
Carregamento de Transporte Coletivo — Longo Prazo

Volume/Capacidade — Prognostico (2027) Volume/Capacidade — Propostas (2027)

Transporte Coletivo
Com Propostas - 2027
Saturagao

s 0.00 2 0.40
0.40 a 0.60
ww 0.60 2 0.80
s 0.80 @ 1.00
w= Acima de 1.00
Passageiros

Transporte Coletivo
Prognéstico - 2027
Saturagao

wes 0.80 21.00
w= Acima de 1.00
Pssageiros

I ——e
5000 2500 1250 7500 3750 1875
2.5 5 7.5 0 2.5 5 7.5

Kilometers Kilometers

Fontes: Analise Logit ‘,‘q'\? m URBES I L‘OGIT
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Curto Prazo: 10 Novos Servicos Troncais em 2 Corredores de
BRT.

Eden
P \

o (AT itavuvu 2 - Proposta \,/4

|AT Ipanema 2 - Proposta
Q

& |AT Itavuvu

®.
|AT Ipanema) \

N

X — | Term. Intermodal - Proposta
V X V& ]
st. Central - Proposta/
A SNEN I AL S = 7 =
el VAR, SR IL P AT TN D) = v - “ en
ﬁ \\

| / A
o 7 \\ s
[AT Ipiranga)  Term. Santo Paulo) N
[/
bt L L N R
| Term. Rodoviario O— DR R fos o,
|At. Nogueira Padilha) |At. Brigadeiro|

- /Mﬁv‘ BRT - Servigos Troncais
/ i H Teminal

O Areade Transferéncia

E Est. Central
0 1 2 3
— —

Kilometers

Fonte: Andlise Logit ‘,‘4,'\) ;6% URBES I LQGIT
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10 Novos Servigos Troncais — Carregamento.

Servigos Troncais
Curto Prazo
Carregamento

1500 750 375
0 1,000 2,000 3,000
I 2 ..

Meters

Fonte: Analise Logit
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Fonte: Analise Logit

|AT Ipanema 2 - Proposta
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Servico 1 (Estacao Ipanema Proposta atée TSA).

Eden
P \

[AT Itavuvu

|AT Ipanema

| Term. Intermodal - Proposta
n

Est. Central - Proposta

[Term. Santo Antonio] =

Term. Santo Paulo|

(¢]
[At. Nogueira Padilha)

=== A0
|AT Ipiranga)

[Term. Rodoviario)
|At. Brigadeiro

BRT - Servigcos Troncais
- : w— Servigo 1
// \’/MT\/\/ B Teminal

O Areade Transferéncia

E Est. Central
0 1 2 3
— —
Kilometers
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Servico 1 (Estacao Ipanema Proposta ate TSA) — Carregamento.

Onibus Frequéncia—Hpm

Servigos Troncais - T01
Curto Prazo
Carregamento

1500 750 375
0 1,000 2,000 3,000
I

Meters

Fonte: Analise Logit '
onte: Andlie Logi (0 feenrade URBES | LOGIT
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Servico 2 (AT Ipanema existente até Estacao Campolim

A4

Fonte: Analise Logit

Proposta).

(AT Eden|
o

AT Ipanema 2 - Propostal

[AT Itavuvu

|AT Ipanema|

Est. Central - Proposta
[Term. Santo Anténio] =
Term. Santo Paulo|

QR
[At. Nogueira Padilha)

===TRISNS,
AT Ipirangal
Term. Rodoviario

| S
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Servico 2 (AT Ipanema ate Estacao Campolim Proposta) —
Carregam ento.

A, ~ »

Onibus Frequéncia—Hpm

Articulado

Servigos Troncais - T02
Curto Prazo
Carregamento

1500 750 375
0 1,000 2,000 3,000
I .

Meters

Fonte: Analise Logit e
(g0 porerrade YRBES | LOGIT
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-

Fonte: Analise Logit

Proposta).

(AT Eden
o

|AT Ipanema 2 - Proposta

[AT Itavuvu

|AT Ipanema

Est. Central - Proposta’

[Term. Santo Anténio|

== A0
|AT Ipiranga)

N AT Campolim - Proposta
/_// AT Panunzio - Propostal

— \ !

L™
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Servico 3 (AT Ipanema existente até Estacao Santa Cruz
Proposta) — Carregamento.

Onibus Frequéncia—Hpm

Articulado 7

Servigos Troncais - T03
Curto Prazo
Carregamento

1500 750 375
0 1,000 2,000 3,000
I

Meters

Fonte: Analise Logit -
onte: Andlise Log g Seneasa URBES | LOGIT
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Servico 4 (Estacao Itavuvu Proposta até TSA).

(AT Eden ‘(\%
(0]
9
\\
- & (ATitavuvu 2 - Proposta \,#4
AT Ipanema 2 - Propostal
o) [AT Itavuvu
|AT Ipanema|
) [Term. Intermodal - Proposta
v ]
N |Est. Central - Proposta
\ [Term. Santo Anténio] W &
7 - 1
A-”;o piranga) Term. Santo Paulo|
Term. Rodoviario (9)
[At. Nogueira Padilha) |At. Brigadeiro|
| BRT - Servicos Troncais
- . r\/\/ Servigo 4
// \’/M B Teminal
r O Areade Transferéncia
E Est. Central
> 0 L 2 3
[ O — —
/:/ AT Panun 3 f Kilometers
: Ali i vy
Fonte: Analise Logit _‘;,' ). Prefeitura de U RB ES
Y
& SOROCABA
L T e ——
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Servico 4 (Estacao Itavuvu Proposta até TSA) — Carregamento.

Onibus Frequéncia—Hpm

Convencional 3

Servigos Troncais - T04
Curto Prazo
Carregamento

1500 750 375
0 1,000 2,000 3,000
I

Meters

Fonte: Anélise Logit -
onte: Analise Logi :‘,“i’\} m URBES I L‘OGIT
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Servico 5 (Estacao Itavuvu Proposta até Estacao Campolim
Proposta).

|AT Eden|
o \\

|AT Ipanema 2 - Propostal

[AT Itavuvu

|AT Ipanema|

Term. Intermodal - Proposta
]

-

[Est. Central - Proposta
[Term. Santo Anténio] =

AT Ipiranga Term. Santo Paulo|

|At. Brigadeiro|

: BRT - Servigcos Troncais
o w\/_/\ _sewlgo 6
y B Teminal

O Areade Transferéncia

E Est. Central
> o 1 2 3
4_/ AT Panunzio Pro\osta] | Kilometers

Fonte: Andlise Logit :‘;i'\f m URBES I LOGIT
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Servico 5 (Estacao Itavuvu Proposta até Estacao Campolim
Proposta) - Carregamento

Onibus Frequéncia—Hpm

Articulado 8

5

Servigos Troncais - TO
Curto Prazo
Carregamento

1500 750 375
0 1,000 2,000 3,000
I

Meters

Fonte: Andlise Logit =p)
0 pzenase YRBES | LOGIT

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados = TRANSITO E TRANSPORTES
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Servico 6 (Estacao Itavuvu Proposta até Estacado Santa Cruz

Proposta).

AT Eden 1
o] g

\
AT tavuvu 2 - Proposta \C

,[ AT Ipanema 2 - Proposta

=
AT Ipanema

b WAy | S,
) Term. Intermodal - Propostal
4
\

N

]

{ 0 Term. Santo Paulo

\ (AT Ipiranga

4 (o)

/ (AL Nogueira Padilhal AL Brigadeiro

| BRT - Servigos Troncais
S o=y ey i s Servigo 6

== 4 W Teminal

. O Areade Transferéncia

Est. Central

@/ /AT Campolim - Propostal 0 1 2 3
| I T
Kilometers

_’__.‘ J. O
| AT Panunzio - Proposta /

Fonte: Andlise Logit .(;‘1,',). Prefeitura de URBES
&' SOROCABA
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Servico 6 (Estacao Itavuvu Proposta até Estacado Santa Cruz
Proposta) — Carregamento.

Onibus Frequéncia—Hpm

Articulado 7

'245.53 497.76_
'69-_ ) - -
A0 52049 611.76

Servigos Troncais - T06
Curto Prazo
Carregamento

1500 750 375
0 1,000 2,000 3,000
I

Meters

Fonte: Analise Logit

(0 poemade YRBES | LOGIT
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Servico 7 (AT Itavuvu existente até Rod. Waldomiro C. de

S 4

Fonte: Analise Logit

Camargo).

[AT Eden|
o

|AT Itavuvu 2 - Proposta

AT Ipanema 2 - Propostal

[AT Itavuvu

|AT Ipanema|

Est. Central - Proposta
S =

| Term. Santo Antonio/

Term. Santo Paulo|

QR
[At. Nogueira Padilha)

===TRISNS,
AT Ipirangal
Term. Rodoviario

| g &

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados

[Term. Intermodal - Proposta
]

|At. Brigadeiro|

ﬁ‘,) Prefeitura de URBES

BRT - Servigcos Troncais
w— Servigo 7
MW Teminal
O Areade Transferéncia
E Est. Central
0 1 2 3

Kilometers
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Servico 7 (AT Itavuvu até Rod. Waldomiro C. de Camargo) —

Carregamento.

Onibus Frequéncia—Hpm

Articulado 10

Servigos Troncais - TO
Curto Prazo
Carregamento

1500 750 375
0 1,000 2,000 3,000
I

Meters

7

LoaGIT

Fonte: Andlise Logit :()?,\). Prefeitura de U RB Es
S8 SOROCABA
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Servico 8 (Estacao Pannunzio Proposta até Rod. Waldomiro C.
de Camargo).

Eden
P \

|AT Ipanema 2 - Proposta

[AT Itavuvu

|AT Ipanema

A4

| Term. Intermodal - Proposta
n

Est. Central - Proposta
e

[Term. Santo Anténio|

=== A0 . SN
|AT Ipiranga) Term. Santo Paulo|

|At. Brigadeiro

BRT - Servigcos Troncais

- : r\/\/ Servigo 8
/ \'/M/ B Teminal

O Areade Transferéncia

E Est. Central
2 0 1 2 3
> | [©) — —

| Kilometers

Fonte: Andlise Logit ‘,‘4,'\) ;6% URBES I LQGIT
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Servico 8 (Estacao Pannunzio Proposta até Rod. Waldomiro C.
de Camargo) — Carregamento.

Onibus Frequéncia—Hpm

Articulado

Servigos Troncais - T08
Curto Prazo
Carregamento

1500 750 375
0 1,000 2,000 3,000
I

Meters

Fonte: Analise Logit &
W

?? sorocasa URBES | LOGIT
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Servico 9 (AT Brigadeiro Tobias até TSP).

(AT Eden ‘(\%
(0]
9
\\
v (AT Itavuvu 2 - Proposta \,#4
AT Ipanema 2 - Propostal
[AT Itavuvu
|AT Ipanema|
) [Term. Intermodal - Proposta
v : ]
N Est. Central - Proposta
\ [Term. Santo Anténio] =
A-”;o piranga) Term. Santo Paulo|
Term. Rodoviario (9)
[At. Nogueira Padilha) |At. Brigadeiro|
BRT - Servigcos Troncais
- : r\/\/ = Servigo 9
// \’/M B Teminal
r O Areade Transferéncia
E Est. Central
> 0 L 2 3
[ O — —
/:/ AT Panun 3 f Kilometers
: Ali i vy
Fonte: Analise Logit _‘;,' ). Prefeitura de U RB ES
Y
& SOROCABA
L T e ——
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Servico 9 (AT Brigadeiro Tobias até TSP) — Carregamento.

N

Onibus Frequéncia—Hpm

Articulado 7

Servigos Troncais - T09
Curto Prazo
Carregamento

1500 750 375
0 1,000 2,000 3,000
I

Meters

Fonte: Analise Logit .
onte: Andiise Log (0 peenrede URBES | LOGIT
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Servico 10 (Estacaéo Pannunzio Proposta ate TSP).

|AT Eden|
o &\

|AT Itavuvu 2 - Proposta

AT Ipanema 2 - Propostal

[AT Itavuvu

|AT Ipanema|

[Term. Intermodal - Proposta
]

S 4

[Est. Central - Proposta
e

Sl

| Term. Santo Antonio/

N~
ATI4° piranga) Term. Santo Paulo|
Term. Rodoviario (9)
[At. Nogueira Padilha) |At. Brigadeiro|
| BRT - Servicos Troncais
- : r\/\/ Servigo 10
/ \'/M/ B Teminal
. 4 O Areade Transferéncia
- E Est. Central
> § 0 1 2 3
= [ e— ]
| Kilometers

Fonte: Andlise Logit ‘,‘4,'\) ;6% URBES I LQGIT
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Servico 10 (Estacdo Pannunzio Proposta até TSP) —
Carregamento.

Onibus Frequéncia—Hpm

Articulado

Servigos Troncais - T10
Curto Prazo
Carregamento

1500 750 375
0 1,000 2,000 3,000
I

Meters

Fonte: Analise Logit '
onte: Andlie Logi (0 feenrade URBES | LOGIT
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Carregamento de todos 0s servicos nos corredores (Troncais e

Nao-Troncais).

e

Carregamento Troncais
Curto Prazo
——— Troncais

I ——

7500 3750 1875

- Carregamento
0 1,000 2,000 3,000
[ .

Meters

Fonte: Analise Logit

g Soraeaaa URBES | LOGIT
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Médio Prazo: 11 Novos Servigcos Troncais em 24 Corredores de
BRT/BRS.

Servigos Troncais
Médio Prazo
m Terminal
O Areade Transferéncia - AT
m Estagdo Ferroviaria
0 1 2 3

Rllometers

Fonte: Analise Logit (,‘é'\’ m URBES I LQGIT
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11 Novos Servigos Troncais — Carregamento.

Servigos Troncais
Médio Prazo
Carregamento

1000 500 250
0 1,0002,0003,000
I .

Meters

Fonte: Analise Logit 38
5 Sorocasa URBES | LOGIT
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Carregamento de todos 0s servicos nos corredores (Troncais e

Nao-Troncais).

Carregamento Troncais
Médio Prazo
——— Troncais

I ——

7500 3750 1875

- Carregamento
0 1,000 2,000 3,000
[ .

Meters

Fonte: Analise Logit $)?«{ m URBES I L@GIT
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Longo Prazo: 2 Novos Servi¢cos Troncais em 10 Novos

Fonte: Analise Logit

Corredores BRS.

,‘ Servigos Troncais

Longo Prazo
“ B Terminal
o Area de Transferéncia - AT

o E Estacéo Ferroviaria
0 5 1 15

Kilometers

I Baesde URBES | LOGIT
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2 Novos Servigos Troncais — Carregamento.

| LA

i A | J
Servigos Troncais

Longo Prazo

Carregamento

1000 500 250
1,000 2,000 3,000

Meters

F : Analise Logi :
onte: Analise Logit g‘?'\? Prefeitura de URBES I L@GIT
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Carregamento de todos 0s servicos nos corredores (Troncais e

Nao-Troncais).

Carregamento Troncais
Longo Prazo
——— Troncais

e

7500 3750 1875

- Carregamento
0 1,000 2,000 3,000
[ .

Meters

Fonte: Analise Logit ’)?’3 m URBES I L@GIT
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Agenda

B Introducéao
B Meétodo — Escopo do Trabalho
B Propostas
— Avaliacao Econdémica — Investimentos e Beneficios

B Proximos Passos

"3 Sonocasa URBES | LOGIT
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Para realizar todas as propostas consideradas, havera uma
necessidade de investimentos em aproximadamenfe R$ 2
Bilhoes, considerando todos 0s prazos.

Investimentos por Prazo

Valor (Milhes R

2016 R$ 450
2020 R$ 520
2027 R$ 1.000
Total R$ 1.970

As intervencdes viarias que incluem obras para transporte coletivo representam

aproximadamente 92% do total de investimento.
Fontes: Andlise Logit (;é,\) Prefeitura de URBES I LQGIT

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados “* TRANSITO E TRANSPORTES




256

O Plano de Mobilidade trara muitos beneficios a populacao e
apresenta viabilidade econOdmica.

Resultados Principais da Modelagem Econdmica (no Longo Prazo)

Reducéo de Acidentes

» O projeto resulta numa reducéo
de um custo de acidentes de ~
R$ 10,5 Milhdes

- Reducéo de Poluicéo

Economia de Tempo Taxa Interna de Retorno * O projeto resulta
Economico (TIRE) =
36,00%

numa reducéao de ~
16.500 toneladas de
emissdes de Gases
Razao dos Efeito Estufa (CO.e)
Beneficios/Custos = gue corresponde a ~
2,62 R$ 14,4 Milhdes

* O projeto resulta
numa economia de
tempo que vale ~ R$
1,4 Bilhdes

Fontes: Analise Logit I&i’{' EOROCA;; URBES I L‘OGIT
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Agenda

B Introducéao
B Meétodo — Escopo do Trabalho
B Propostas

B Resultados

B Préoximos Passos

"5 SSRocasa URBES | LOGIT
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Os Proximos Passos do Projeto....

B Finalizar o Documento do PDTUM

B Realizar a Minuta do Projeto de Lel

'3 Srocisa URBES | LOGIT

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados “* TRANSITO E TRANSPORTES
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