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Plano de Mobilidade
da Cidade de Sorocaba
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TRANSITO E TRANSPORTES

Transporte Urbano e Mobilidade

Sorocaba Plano Diretor de
12 Audiéncia Publica

SOROCABA
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Objetivos Especificos desta Audiéncia Publica
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Porque a Cidade de Sorocaba esta realizando um Plano de
Mobilidade?

Fundamento Politico para o Plano de Mobilidade

Politica Nacional Plano de
de Mobilidade Mobilidade

Urbana (Lei 12.587 (Obrigacéao
de 03/01/2012 Federal)

Plano de Mobilidade
SOROCABA

Estatuto da Cidade Plano Diretor de
(Lei 10.257/01) Sorocaba

g0 remde URBES | LOGIT
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A Lei 12.587 de 03/01/2012 compreende que a Mobilidade &
Instrumento de desenvolvimento urbano e de promocao do bem-
estar social, em um contexto democréatico de gestao publica.

A rede de transportes define a estruturacdo e o desenvolvimento do territério urbano.

g

Linhas de Bonde em Sao Paulo

i peeude URBES | LOGIT
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O instrumento fundamental para a implantacao da Politica de
Mobilidade Urbana é o Plano de Mobilidade, exigido para

municipios com mais de 20 mil habitantes
Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob

= Os municipios com mais de 20 mil habitantes estao obrigados a implantagcao de um PlanMob;

= Os municipios que nao o fizerem no prazo maximo de 3 anos da vigéncia da Lei — portanto até
janeiro de 2015 — estarao impedidos de receber verbas federais destinadas a mobilidade
urbana.

PLANO DE MOBILIDADE URBANA E TRANSPORTE INTEGRA

plan s |11 =l

1
=\ || =
‘;I ( \ [ D
PLANO DE MOBILIDADE . \‘E;)/‘;}({L

URBANA DE BELO HORIZONTE

CONSTRUINDO A CIDADE SUSTENTAVEL

A d 0 de Referi
O PlanMob-BH propoe e e f;a ---
Plano de M bhdad Urbana

a estruturacao de uma

PROPOSTA PRELIMINAR

rede estrutural de
transporte coletivo,
combinando servigos
de metré e BRT e
operando em 2020 nos

principais corredores

de transporte de BH s«_m - & o v
» ~ aTRA PRUC URBS
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O Plano Diretor de Desenvolvimento Fisico Territorial de
Sorocaba também estipula a necessidade de um “Plano

Integrado de Transporte Urbano”
Inter-relagcao entre o Plano Diretor e o Plano de Mobilidade

B Secao V (Sistema Viario e de Transporte Coletivo), Art. 57. - As diretrizes e recomendacdes
deste Plano Diretor de Desenvolvimento Fisico Territorial deverdo ser ajustadas e
complementadas dentro do escopo de um Plano Integrado de Transporte Urbano, a ser elaborado
pela Prefeitura Municipal de Sorocaba, voltado para a ampliagao e modernizacéo dos sistemas de
transporte coletivo, de forma a garantir transporte publico a toda a populacéo e a todas as regides
da cidade.

B Adequacdes dos componentes do Plano Diretor (PD)
conforme o Plano de Mobilidade (que segue as Plan Mob
diretrizes do PD):

— Sistema Viario;

— Transporte Nao Motorizado (a pé e de bicicleta);

— Transporte Coletivo;

— Plano Geral de Sinalizac&o, incluindo Plano de
Orientacdo de Trafego e placas denominativas
de vias e logradouros;

— Regulamentacdo para a implantacdo de Polos
Geradores de Trafego.

Plano Diretor

g0 remde URBES | LOGIT
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O PDTUM prop0e politicas e projetos no sentido de permitir que 0s
deslocamentos ocorram de forma sustentavel, priorizando o trans-
porte coletivo, o ndo motorizado de forma compativel com o PD.

Objetivos Principais

Mobilidade democratica priorizando pedestres, ciclistas e passageiros de
transporte coletivo;

Acesso seguro e confortavel aos pedestres, ciclistas, usuarios do sistema de
transporte publico e motoristas de todas as faixas etarias em diferentes
condicdes fisicas;

Desestimulo ao uso do automovel atraves de politica publica e infraestrutura
de transporte coletivo e transporte nao motorizado;

Minimizacdo dos tempos de deslocamento para todos 0s usuarios com
sistema mais eficiente;

Garantia do deslocamento das pessoas em um transporte coletivo de
qualidade, integrado e rapido, considerando sua priorizacdo na circulacao
viaria e nos investimentos publicos;

VB Sorenrnss URBES | LOGIT
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9

O PDTUM prop0e politicas e projetos no sentido de permitir que 0s
deslocamentos ocorram de forma sustentavel, priorizando o trans-
porte coletivo, o ndo motorizado de forma compativel com o PD.

Objetivos Principais
Acessibilidade universal,
Participacao da sociedade na resolucao dos problemas de mobilidade;

Qualidade de vida através de maior acessibilidade, seguranca e saude publica
proporcionando menos congestionamento e poluicao;

Promocéao de acdes para garantir a todos, independentemente da capacidade
de pagamento ou de locomocao, o direito de se deslocar e usufruir a cidade
com autonomia e seguranca;

Estruturacao urbana que aumenta a possibilidade fisica de deslocamentos por
modo coletivo através de adensamento de atividades e de residéncias ao
longo dos corredores de transporte.

VB Sorenrnss URBES | LOGIT
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O Plano envolve sete etapas principais:

Etapas do PDTUM

Pesquisas/ Cenarios Plano de

Levanta- de Prognostico PIOJEIEE, Andlise Minuta de

mento de Desenvolvi- (Modela- Diretrizes ACbEs € Econdmico- Projeto de

Investi- . ) :
Dados e mento em Financeira Lei
Diagndstico Urbano, gem) mentos /

Econémico Modelagem
e Social

Os trabalhos se encontram na Etapa 5 com simulacdes dos cenarios futuros e
desenvolvimento das etapas 6 e 7.

0 poenade URBES | LOGIT
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Pesquisas e Levantamento de Dados

Pesquisas em Campo

Pesquisa Detalhe
Origem Destino Domiciliar 4.170 domicilios/ ~12.790 moradores
Origem Destino na Rua 10 pontos
Contagens 26 pontos
Frequéncia/ Ocupacao Visual 24 pontos
Velocidade de Onibus e Auto 22 trechos
Imagem 750 entrevistas
Preferéncia Declarada > 4.000 entrevistas
Inspecoes de Campo Corredores Principais e Centro

(/*) prefeitura de | JRBES I LOGIT
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Pesquisas e Levantamento de Dados

Levantamentos de outros Dados

Dados Detalhe
Informacbes Sociodemograficas IBGE (2010) — populacéao, renda, domicilios, etc.
Quantidade de Empregos RAIS - Relacao Anual de Informacgdes Sociais
(2010)
Quantidade de Matriculas INEP - Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas
Educacionais (2010)
Quantidade de Passageiros/Onibus Banco de Dados de Bilhetagem (2012)
GPS dos Onibus Banco de Dados de GPS (2012)
Outros Projetos Prefeitura (2013)

1/*) prefeitura de | JRBES I LOGIT
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Analise dos

Aspectos Urbanos
e Socioecondmicos

Contexto

Evolucéo Urbana —
Vetores de
Crescimento

Caracterizacao das
Regides

Uso do Solo e
Zoneamento

Dados
Sociodemograficos

Componentes do Diagnodstico:

2 3 4

Caracterizacéo do Componentes do
Sistema de Sistema de Analise do Centro
Mobilidade Mobilidade

Taxas de
Mobilidade

SIS EINERYAETe)

Uso do Solo

Andlise de

Circulacéo
Transporte Coletivo

Transporte Coletivo

Divisao Modal

Transporte Nao
Motorizado — a Pé
Motivo Transporte N&o
Motorizado — de

Bicicleta

Transporte Nao

Motorizado — a Pé

IEIRE @ VBT Transporte de

Carga

Transporte Nao
Motorizado — de
Bicicleta

Padrdes de
Viagem

Transporte
Ferroviario

(4ai ) Prefeitura de
& SOROCABA URBES

17

Organizacao
Institucional

Modelo
Institucional e
Base Normativa

Organizacéao de
Gestéo Publica

Instrumentos,
Normas e Politicas
Publicas

| LOGIT
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Contexto: Sorocaba tem um importante papel dentro do contexto
de macro metropole, assumindo compromissos de ser polo

Industrial e tecnologico.
Insercao de Sorocaba na Rede de Cidades

Aglomeragé&o Urbana de Piracicaba: situada no
continuo urbano-industrial das Regides
Metropolitanas de S&o Paulo e de Campinas,
ocupa uma posicao privilegiada na malha
rodoviaria paulista, favorecendo o acesso ao
Porto de Santos e aos Aeroportos de Cumbica,

Regi&o Metropolitana de Campinas (RMC):
Centro de Pesquisa nas areas de
biotecnologia, informética, comunicacdes e
ciéncias sociais. Industrias: agroindustria,
informatica, automobilistica, téxtil e

petroguimica (Replan).

Aglomeracéo Urbana de Jundiai:
economia diversificada e presenga
da atividade de lazer e veraneio de
campo, organizado a partir do polo

metropolitano de Sao Paulo.
Industrias: alimenticia e mecanica.

Congonhas e Viracopos. Parque Tecnolégico
de Piracicaba, Corredor Asiatico (Hyundai)

Unidade Regional de Sorocaba: presenca de
industrias téxtil, maquinas, veiculos agricolas
e ceramica. Producéo agricola, Toyota, Centro
Experimental Aramar (desenvolvimento de
pesquisas nucleares da Marinha).

Regi&o Metropolitana de Sdo Paulo (RMSP):
centro de decisdes politicas do Estado,
presenca e diversificacdo da indUstria, centro
gerencial e administrativo, centro financeiro e
direcional consolidados, pélo cultural e de
pesquisa cientifico-tecnolégico diversificado e
também polo de turismo e de negdcios da
América Latina.

Fonte: Nuplan (2013)
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Regido Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte

(RMVPLN): eixo urbano-industrial. Inddstrias:
automobilistica e mecénica. Produgéo do Centro

Técnico Aeroespacial (CTA), Instituto Nacional de
Pesquisas Espaciais (Inpe) e Empresa Brasileira de
Aeronautica S.A. (Embraer). Fungéo turistica destacada,
uma das maiores incidéncias de turismo doméstico do

pais.

Terminal Portuario de S&o Sebastido:
considerado a terceira melhor regido portuaria
do mundo. Abriga o Terminal Maritimo
Almirante Barroso (Tebar), da Petrobras,
responséavel pela movimentagao de o6leo,
derivados de petroleo e alcool combustivel.

Porto de Santos: principal terminal portuario da Macrometropole, do Estado e do
Pais. Area de influéncia que inclui os estados de S&o Paulo, Minas Gerais, Mato
Grosso, Mato Grosso do Sul, Goias e o Distrito Federal, que representam 75
milhdes de pessoas, 67% do PIB do Brasil, 56% da Balanga Comercial
Brasileira. Do total do comércio internacional do Estado de S&o Paulo, cerca de
60% sao embarcados ou desembarcados por meio do Porto de Santos.

Regiao Metropolitana da Baixada Santista
(RMBS): diversificagdo/especializagdo
funcional em industrias de base (petroquimica
e siderurgica). Area de turismo e veraneio
funcionando como espaco diretamente
associado ao polo metropolitano de Séao

Paulo

_c;fé‘\). prefeitura de |JRBES
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Contexto: O municipio de Sorocaba, de aproximadamente 600
mil habitantes, é considerado o polo centralizador de uma regiao
de mais de dois milh0es de habitantes.

Contexto Urbano

Conurbacao

- 9 ~ ARACARIGUAMA
CAPELA DOALTO | of e I
ARACOIABA DA SERRA (90

SALTO DE PIRAPORA
!

! '=uaConurbacéao de Sorocaba

PILAR DO SUL i,

*  Populagao
— 42 cidade mais populosa do interior do Estado de SP
(sem contar nenhuma cidade da RMSP);
— Densidade de cerca de 1.307 hab./km?.
* PIB
— Grande diversidade econ6mica (industria, comércio e
servicos);
— PIB de Sorocaba correspondia a 2,2% do PIB do Estado
e 0,7% do PIB Brasileiro em 2010;
— Importante polo industrial do Estado de S3ao Paulo (3%
do PIB total do Estado em 2010 e a 52 cidade em
Municipios SP desenvolvimento econdmico do Estado de SP);

o] bagdo Imediata , ~
=s::::a::a° mees — Responsavel por 42% do PIB na Conurbac3o;

- Regido Metropolitana

AR A — Producdo industrial atinge mais de 120 paises, gerando

um PIB de mais que RS 13,3 bilhdes.

Kilometers
— —

Em Fevereiro de 2014 o Projeto de Lei foi publicado para pretende criar a Regiao

Metropolitana de Sorocaba (RMS) formada por 26 cidades limitrofes.

Fontes: IBGE 2010
IPEA 2012
Nuplan 2013

0 remde URBES | LOGIT
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PORTO FELIZ

Eixo Leste/Nordeste

MAIRINQUE

ACOIABA DA SERRA ALUMINIO

Evolucao Urbana
Ano

[ 1950

1960

VOTORANTIM 5 1960
T 1980

1990

000

T 2010

2013

0 2,500 5,000 7,500
| e
Meters
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Para a Pesquisa OD a cidade foi dividida em 8 Regides
compativeis com Regides Histdricas e Setores Censitarios.

Oeste

Bairros: Cerrado,
Jardim Simus, Julio de
Mesquita, Central
Parque, Wanel Ville,
Santa Barbara, Jardim
Séao Paulo
Populacédo:106.567 (18%)

AT ltavuvu

e. Santo Antonio
)

NORDESTE
AT Eden

Est. Central - Proposta

AT Iira ga “F"‘Ef Term. Sao Paulo
= NTR™ AT Nog. Padilha
Q /S

SUDOESTE

O UpPYyIIyIit LUYIL, £ULY. TUUUS US UIITIlUS TToTivauus

Leste

Bairros: Além Ponte, Vila Horténcia,
Vila Haro, Vila Barcelona, Arvore
Grande, Granja Olga, Aparecidinha
Populagdo:82.939 (14%)

Sudeste

Bairros: Brigadeiro Tobias,
Bairro dos Morros, Caputera
Populagdo:14.897 (3%)

Regibes
EJRegioes_Sorocaba
ferrovia

—Rio

Hl Terminal

QO Area de Transferéncia

Populacdo:9.740 (2%) 0 ﬁw'a 5 75
— —

—
Kilometers

INANOITIU C IRANOFUN ED
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Populacao: As regioes Oeste e Centro sao as mais densas da

cidade, enquanto a Regiao Norte também possui muitas areas

altamente adensadas e conta com 50% da populacéao.
Densidade da Populagao

Densidade por Regiao Densidade por Zona de Trafego

Densidade &)Egggéional (hab/km?)

[C_]De 6002999

[] De 1000 a 3999

[ De 4000 2 6999

[ A partir de 7000
2.5 5

Ha ampla predominancia urbana da populagcdo em Sorocaba, com apenas 1% da populagéo (5.971

moradores) vivendo na Zona Rural. A densidade € aproximadamente 1.306 habitantes/km2,

Fontes: IBGE (2010) ‘,ﬁ*;’- W URBES I LOGIT

Anilise Logit
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Renda: A renda média mensal por domicilio considerando todas as
regioes da cidade é de R$ 2.754 e as regibes com as maiores rendas
meédia/domicilio sdo as zonas Sul (R$ 4.953) e Central (R$ 5.328).

Renda Média Domiciliar

Renda por Regiéo Renda por Zona de Trafego

Renda Média (2010) (R$)
A% RS 2.320,00

De RS 2.320,00 até RS 2.750,00
De RS 2.750,00 até RS 3.280,00
De RS 3.280,00 até RS 4.000,00
I De RS 4.000,00 até RS 6.840,00
B Acima de RS 6.840,00
0 25

Kilometers

Em todas as zonas, as areas mais centrais possuem mais alta renda. Esse fendmeno é

particularmente destacado na Regido Leste, onde ha zonas com uma renda duas vezes maior que
da média da reqgiéo.

Analise Logit ()_ﬁ,\)‘ Prefeltwa de U RB ES I LQGIT

Fontes: IBGE (2010)

‘6’ SOROCABA
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Empreqgo: As regidoes Norte e Nordeste (Zona Industrial) possuem a

maior concentracao de empregos da cidade (30% e 26%) e as
regioes Centro, Sul e Oeste possuem a maior densidade de
emprego.

Quantidade de Emprego por Regiao Densidade de Emprego por Regiao

Vale destacar que devido as concentragcfes de empregos industriais nas regides Norte e Nordeste,

ha uma concentracéo de viagens pendulares e ha alta demanda de servico fretado.
Fontes: RAIS (2010)

Anidlise Logit (),é,'\)' W URBES I LQGIT
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Matricula: Ha mais matriculas de Ensino Infantil e Fundamental nas

regioes Norte e Oeste e de Ensino Superior no Nordeste (Faculdade
de Engenharia de Sorocaba e a UNIP) e no Sudeste (UNISO).

Matricula

Sorocaba
—— Ferrovia

[Jate 799

[ De 8000 a 9399
[ pe 10000 a 193898
[ e 20000 a 39389
[ pe 40000 a 69399
[ e 70000 a 99399
[ o= 100000 a 199999
B ~cima de 200000
Matriculas

"‘ — 60000
25000
—l _’| 12600

B Ersino Medio
Ensino Infantil e Fundamental

- Ensino Adulto

0 26 6 76
— | —

Kilometers

Fontes: IMEP (2010) ol
Andiise Logit Ji) Pefiuade URBES | LOGIT

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados £« TRANSITO E TRANSPORTES




27

Frota: Entre 2002 e 2013, a frota aumentou 157% e a taxa de
motorizacao passou de 30 para 64 veiculos por grupo de 100
habitantes.

Evolucao da Taxa de Motorizacao (2002 —
2013)

Evolucéao da Frota (2002 — 2013)

450.000 0,70
400.000 0,60
350.000
0,50
300.000
250.000 0,40
200.000 030
150.000
0,20
100.000
50.000 010
0 0,00
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
==@= Frota total ==@=Frota auto Frota moto ====Taxa de motoriza¢do (frota total/hab) =====Taxa de motoriza¢do (auto/hab) Taxa de motorizacdo (moto/hab)

Fontes: Denatran 2013 R
Anilise Logit .()*:‘\‘)‘ W U RB Es I LQGIT
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Taxas de Mobilidade: Comparacao das taxas de mobilidade de

Sorocaba com as de outras cidades e regioes.

Taxas de Mobilidade — Comparacao

Municipio (domicilio) Viagens Habitantes Taxa de Mobilidade
Sorocaba 1.031.716 586.625 1,76 PODD Sorocaba (2013)
Sao Paulo (RMSP) 38.094.000 19.535.000 1,95 OD Metr6 - RMSP (2007)
Sao Paulo (cidade) 23.604.000 10.897.000 2,17 OD Metr6 - RMSP (2007)
Belo Horizonte (cidade) 3.969.000 2.438.934 1,63 P'ansl\j;HM(ozbo"i%‘;‘de
Rio de Janeiro (RMRJ) 22.594.872 11.872.164 1,90 PDTUM - RMRJ (2011)
Rio de Janeiro (cidade) 12.603.872 6.320.446 1,99 PDTUM - RMRJ (2011)
Campinas (RMC) 3.602.000 2.281.000 1,58 PODD - RMC (2003)
Campinas 1.547.000 944.000 1,64 PODD - RMC (2003)
Campinas (RMC) 4.746.347 2.792.422 1,70 PODD - RMC (2011)
Sao José de Campos 1.624.857 629.921 2,58 PODD - SJC (2011)
Ribeirdo Preto 1.143.116 604.682 1,89 PODD - RP (2012)

A taxa de mobilidade (viagens/pessoa/dia) € de 1,76. Quando se considera apenas as pessoas com >10 anos, a

taxa sobe para 1,88. Quando se considera apenas as pessoas que viajam (55% da populacéo), sobe para 3,27.
Nota-se que estes valores sdo proximos aos das outras cidades.
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Divisao modal: Modo Principal - Viagens Motorizadas X Nao

Motorizadas.

Divisao Modal

= Nao Motorizado
m |ndividual

42%

Coletivo

Aproximadamente 68% das viagens realizadas séo por meios motorizados (automovel, taxi, moto ou
onibus) e 32% das viagens séao realizadas a pé ou de bicicleta.

Das viagens motorizadas 62% s&o de modos individuais e 38% de modos coletivos (servi¢cos de
onibus, incluindo fretado e rodoviario).

. Z1: . ol 0
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Divisao Modal: Modo Principal - Comparacao com QOutras

Cidades.

Divisao Modal - Comparagao

55%
B Sorocaba 2013

45% Sao Paulo cidade 2007

Belo Horizonte 2002
35%
Rio de Janeiro cidade 2005
25% B Rio de Janeiro (RMRJ) 2005
® Campinas (RMC) 2003
15%
® Campinas (RMC) 2011
5% I I B S0 José de Campos 2011

Auto Moto Coletivo Bicicleta outros W Riberao Preto 2012
5%

A Divisdao Modal em Sorocaba é semelhante com cidades do interior de S&o Paulo (Campinas,

Ribeirdo Preto e S&o José dos Campos), porém Sorocaba possui mais viagens a pé e menos de
bicicleta.

. . . ;'
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Divisao Modal: Modo Principal por Regiao (Origem) durante o dia

util.

Divisao Modal - Regides

i
|AT Itavuva |

|AT Ipanema

| Term. Santo Antonio
77

|AT Eden|

A
A

&

[Est. Central - Prop’;sta Term. Intermodal - Proposta

|AT Ipiranga
R s

Jgt
f Term. S3o Paulo -

erm. Rodoviario = ~ AT Brigadeiro |

S
| AT Nogueira Padilha)

Divisdo Modal
—— Ferrovia
B Terminal
QO Area de Transferéncia
[E] Estagao Central

Origem das viagens - Dia util

T 150000
‘ 75000
1 } 37500

[ Nao motorizado
I ndividual
B coletivo
0 2.5 5 7.5
[ C—
Kilometers

E possivel verificar diferencas no padréo de divisdo modal para as diferentes regides, destacando

na Regido Norte, a proporcao de viagens nao motorizadas € quase igual as de individual.

Fontes: Analise Logit
PODD 2013
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Divisao Modal: distribuicao de viagens por modo e por faixa de

renda (dia util).

Divisao Modal x Faixa de Renda

- - - -
90% R -
| E— ——
80% . W Taxi
B Passageiro de automével

9 2 .
0% B Onibus suburbano
60% m Onibus intermunicipal/rodoviario
Onibus fretado/Especial linha particular
50% m Onibus escolar
Onibus municipal
40%
H Moto
30% B Dirigindo automovel
H Bicicleta publica
20% - .
m Bicicleta particular
10% B A pé (5 minutos ou mais)
0%

Até R$ 700,00 De R$ 700,00 a R$ De R$ 2.100,00 a R$ De R$ 3.500,00 a R$ Acima de R$
2.100,00 3.500,00 7.000,00 7.000,00

Em uma analise mais desagregada, € possivel verificar os padrdes de viagens por classes de renda

— guanto maior a renda, maior o uso do Autos e menor o uso do Coletivo e do Nao Motorizado.
Fontes: é?)éllDIiSDezlb?gt .(),cé_‘\" SPMOROleBd: URBES I LQGIT
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Motivo de Viagens: Viagens com base domiciliar (origem)

durante o dia util (Sorocaba).

Motivo de Viagens

100%
80%
60%
40%
23,6% 20%
0%
@ O ¢ e & e
& © @ © 2 o &£ O
> ,bo o > & O ) @
o Q & N Q N N \
N >
o o) o D & o ? o)
% 2 A ® & © & &
0\0 N &Q (- QSO
Q < I &
6,9% o°
12,8% o0
Compras ®Escola/Educacdo ®=Lazer =OQutros =Salde = Trabalho B Trabalho ®Estudo Outro

Viagens base domiciliar (motivo): Trabalho (44%) Estudo (24%).

. 3T . b
Fontes: Andlise Logt I Soeseasa URBES | LOGIT

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados £+ « TRANSITO E TRANSPORTES



35
Padrbes de Viagens: Viagens Externas - com destinos as outras

cidades da Conurbacao de Sorocaba e Sao Paulo.

Viagens entre Sorocaba e Outras Cidades

Municipios Viagens %
Sorocaba 1.007.130 97,90%
Votorantim 8.419 0,80%
Itu 4.315 0,40%
Séo Paulo 4.250 0,40%
Ipero 1.241 0,10%
Boituva 911 0,10%
Aracoiaba da Serra 784 0,10%
Piedade 546 0,10%
Aluminio 514 <0,10%
Tatui 491 <0,10%
Salto de Pirapora 384 <0,10%

A Pesquisa Origem e Destino Domiciliar registrou apenas 2% das viagens originadas em Sorocaba

com destino para outros municipios.

Fontes: Andlise Logit (;_Cé:‘\_’- ;'am URBES I LQGIT
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Padroes de Viagens: Viagens Internas - producao e atracao de

viagens diarias.

Padroes de Viagens Internas

|AT Eden |

AT Itavuvu | al
|AT Ipanema
o} .
Sorocaba
[Term. Santo Antoniol |Est. Central - Proposta |Term. Interm odal - Proposta| Ferrovia
L.~ W Terminal

QO Area de Transferéncia
[ Estacio Central
Viagens Dia Util
il 250000

7]~ 125000
_h 62500

| Produgio de Viagens
Atragdo de Viagens

A maioria das viagens € produzida e atraida pela Regido Norte, onde moram quase 50% da populagcéo e onde se
concentram 30% dos empregos totais da cidade.

. s . PN
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Agenda

Introducao

Método — Escopo do Trabalho

— Diagnostico: Componentes do Sistema de Mobilidade — Sistema Viario

Propostas Preliminares

Proximas Etapas

B Perguntas/Observacoes
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A configuracao basica do Sistema Viario de Sorocaba é
caracterizada por vias arteriais periféricas convergentes para a

Regido Central, onde ha um anel perimetral.

Principais Vias Urbanas Utilizadas pelo Transporte Individual

-3

AV. INDEPENbENCIA
= }
\

“~~|Vias Transporte Individual
Rio
HiH+ Ferrovia
Vias mais utilizadas
H Terminal
O Area de Transferéncia
[E Estacao Central

Kilometers

Essa configuragcao tem como resultado a necessidade de ligagdes transversais (Leste-Oeste) para aliviar o
congestionamento no Centro

il peteirade URBES | LOGIT
L% === TRANSITO E TRANSPORTES
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Os projetos de Sorocaba Total permitem a interligacao de

grandes avenidas com as regioes periféricas, distribuindo o

trafego de forma mais uniforme sem passar pelo Centro.
Sorocaba Total

Complexos Viarios
m—Ri0

#+++Ferrovia
i Vias Principais
Franco Montoro
——Mario Covas
———lysses Guimaraes

B Terminal

O Area de Transferéncia

[E] Estagido Central

Implantado

—Sim
- - - Nao

0 5 1 1.5

Kilometers

Fonte: Andlise Logit | :f,ig?: m URBES I L‘OGIT
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O Sistema Viario conta com poucas obras de arte, que
necessitam de readequac0Oes face as limitagcoes gQL '

-
Nome da Obra de Arte

a .
. - N i N N 1 Ponte Dcoronel Pedro Jannini Filho
> f\z&}j N A ‘ / AN \ 2k = £ NN Sy ~. \ o \ 2 Ponte da Rd. Emerenciano x Rio Sorocaba ‘ Av. Parana
-/ —_ A — \ (2 \ TS ]\,&’ | - = ; | ST 3 Ponte Moshin Yabiku Itavuvu
7~ - . o ! \ \Y 24 Ponte dos Funcionarios Publicos Municipais
i _— \\) 3 = — <5 Ponte Eng. José Nelson Carneiro (Ulysses)

) Ponte Dom José Melhado Campos
v T Ponte Jornalista Fernando de Luca Neto

Ponte do Pinga-Pinga
—9 Ponte Salomao Pavlovsky
S (0] Ponte da Rua Pe Madureira
A | Ponte Francisco Dellosso
N2 Ponte Armando Luiz Dellosso
< \\ 13 Ponte José Sanches
W\ A 1 14 Ponte Dante Sola
. \‘\l& \l { 15 Pontilh&o José Leonidas Bellini
\\};.\rf W’\j’\) \ f 16 Pontilh&o Alessandro Fernandes dos Santos
> /g:’?xﬁ \\/‘J\é\n Ponte da Rua Humberto de Campos
- - e / 18 Pontilhdo da Rua Prof Toledo
L9 Pontilhdo da Praca da Bandeira (Bairro-Centro)
- 20 Pontilhdo da Praca da Bandeira (Centro-Bairro)
) 21 Viaduto dos Ferroviarios
L2 Viaduto Dr. Janio da Silva Quadros
S 03 PontilhZo da Praga Lions
24 Pontilhdo da Rua Pe Madureira

Pontilhdo Raul José Gebaili
Pontilhdo Gentil Francsico Gebaile
Viaduto Vitor Cioffi de Luca
Viaduto Olinda Luz Marthe
Viaduto da Av. Armando Pannunzio
Viaduto Jorge Guilherme Senger
Viaduto Dr. José Garcia da Costa
Viaduto Frederico Oberdan Valente
Viaduto Olyntho Dordetti
Viaduto Luiza Meniconi Pereira
; 5 \ 1 T Viaduto Cyro Grohmann
e AR — ~ 7177 % Viaduto Angelo Pupin

Viaduto Prof Nelson Wilson
Viaduto Luiz Alberto Mendes
,_ 39 Ponte Alcides Soares
7 )10 Viaduto Oswaldo Sarti
5 (E’\, [T Viaduto Angelina T. A. Verrone Quilici
NS 4, 12 Ponte da Castelinho x Rio Sorocaba
AN 13 Viaduto José Moreno Pintor
= . 14 Viaduto Carlos Alberto de Souza
i | Obras de Arte 5 Viaduto Thereza da Conceicéo Grosso de Luca
1 ' = Ri0 16 Viaduto Orlando Bismara
H+++ Ferrovia 17 Ponte Jo&o Bérnia Filho
s — 5 1 1518 Viaduto Maria Salete Santiago Melchor Gomes
19 Pontilhdo junto a Gerdau
Kilometers _b Pontilh&o junto ao cemitério Pax

Os pontos criticos no Centro apresentados ao longo da Av. Dom Aguirre, bem como o eixo da ferrovia merecem

atencéao especial, considerando os gabaritos verticais e horizontais restritos das obras de arte existentes.

Fonte: Analise Logit :‘,‘ﬁ_’\?‘ W URBES I LQGIT
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A auséncia de ligacao entre as principais vias arteriais da cidade e as viagens

atraidas para Regiao do Centro, provoca elevado trafego naregiao, que tem
capacidade limitada.

Circulagao no Centro x Pontos Criticos

Congestionamento
0 A .2 3

L[S}
Kilometers

Fonte: Analise Logit .‘,‘?}" W URBES I LQGIT
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A alta disponibilidade de vagas de estacionamento, inclusive nos
principais corredores, estimula o uso do auto, limitando a capacidade
das vias, gerando congestionamentos e ocupacao do espaco publico.

Estacionamento no Centro

Fonte: Acervo Logit (,“%:'\_)' PSSW URBES I LOGIT
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Agenda

B Introducéo

B Meétodo — Escopo do Trabalho

— Diagnostico: Componentes do Sistema de Mobilidade — Transporte Coletivo

Municipal
B Propostas Preliminares
B Proximas Etapas

B Perguntas/Observacoes
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Conforme a PODD, a maioria dos usuarios do transporte coletivo
em Sorocaba usa o sistema municipal (80%) e o fretamento (13%).

Quantidade de Viagens por Tipo de Onibus

Transporte Coletivo

Proporcdes de Viagens por Tipo de Onibus

Transporte Principal Viagens
Onibus Municipal 213.007
Onibus Fretado/Especial 34.079
Onibus Escolar 15.106
Onibus Intermunicipal 2.856
Onibus Suburbano 738
Total 265.786

Porcentagem
80,14%

12,82%

5,68%
1,07%
0,28%

100%

* Onibus Municipal

* Onibus
Fretado/Especial
Linha Particular

* Onibus Escolar

® Onibus
Intermunicipal

® Onibus Suburbano

A proporcao de demanda para servico de fretamento ressalta a importancia de

considera-lo nas propostas futuras.

Fontes: Analise Logit
PODD 2013
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A configuracao radial do sistema concentra a maioria da oferta
de viagens nos principais corredores.

Partidas por Periodo - Pico da Manha

X

\»

AT Eden |

31\ LAY
\.\ (&v/"'f.
b ‘~, ';\*/“ﬁ

/ - Term. Santo Antonlo ‘\ { | Est. Central - Proposta|

A3l Term_Santo Antonio) D, Sorocaba

| Term. Intermodal - Proposta|

o WM AT Ipiranga £ ——— Linhas Municipais
N ~ ) \ ‘
N vas § . a« by, Rodovia
y S Y5 \ g l r/\v " | ——Ferrovia
{ ’ s 5 ‘ AT Nogueira Padilha 7 H Terminal
) \ - J, k. Q Areade Transferéncia
5 7 o 2 [8] Estagio Central

Partidas no Periodo Pico Manha

( : 50 26 125

\ i 0 15 3 45
\ | [aa—— |
R 1~ Kilometers

g poennas URBES | LOGIT

Fontes: Analise Logit
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Em termos de cobertura espacial, o Sistema Municipal apresenta

uma densidade de atendimento bastante ampla, atingindo

praticamente todas as areas urbanizadas de Sorocaba.
Linhas Municipais x Densidade

PORTO FELIZ

nermodal - | inhas municipais X Dens. demgréfica

e iran > i : —— Linhas Municipais
ARACOIABA DA SERRA SizE o” N a —— Rodovia
Hog ¥ ST —— Ferrovia
MW Terminal
Q Areade Transferéncia
[E] Estagéo Central
Densidade demogréafica (hab/km?)
Até 123
De 123 a 2210
| De 221024840
[ De 4840 a 6600
I De 6600 a 8800
I Acima de 8800

0 25 5 7.5
—

VOTORANTIM

Kilometers

Fontes: Analise Logit
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Um resumo dos dados operacionais por regiao durante o
periodo do pico da manha (6:30 - 8:30) indica que 0s tempos e

os intervalos medios variam bastante por regiéo.
Dados Operacionais por Regiao

Numero de Linhas . Tempo Médio de Viagem  Intervalo Médio no Frota Média
Extenséo . : .
que Atendem a Média (km) no Pico - Dentro do Pico da Manha Empenhada
Regiao Veiculo (min) (min) (veiculos)
Norte a7 11,1 32,3 17,6 177
Nordeste (Zona 21 16,5 43,2 22,2 71
Industrial)

Sul 25 10,2 30,5 19,4 84
Leste 36 14,4 31,4 31,6 91
Sudeste 10 10,8 27,7 23,1 28
Centro 91 12,0 30,4 18,8 326
Sudoeste 7 13,8 36,8 22,2 19
Oeste 24 10,7 32,2 18,2 92
Sorocaba 261 11,9 30,4 24,0 888

O intervalo médio das linhas no periodo pico varia entre 18 min. (Norte) e 32 min. (Leste).

O tempo médio de viagem no veiculo varia entre 30 min. (Centro) e 43 min. (Nordeste).
Fontes: Andlise Logit :(;'%“.,\), prefeitura de |JRBES I LOGIT
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A maioria (56%) das linhas tem intervalos iguais ou inferiores a

20 minutos, ou seja, em média o0 passageiro espera 10 minutos

Oou menaos.
Nivel de Servigo (Frequéncia x Embarques)

% de Embarques

Onibus/Hora na Hora . Tempo Médio de Espera . > :
. Intervalo (min) P . . % das Linhas no Periodo Pico

Pico (min) >

da Manha
Até 1 60 30 26% 6%
Dela?2 30 15 17% 7%
De2a3 20 10 19% 14%
De3a4 15 7,5 15% 16%
Ded4as 12 6 6% 10%
Mais de 5 Menos de 12 Menos de 6 16% 46%

N&o opera no periodo

: x - - 1%
pico manha

72% da demanda é transportada por linhas com um intervalo de 12 minutos ou menos.

Fontes: Analise Logit :
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Nas regioes Centro e Sudeste, mais de 20% das linhas tem uma

frequéncia maior ou igual a 4 6nibus por hora, ou seja, um

tempo meédio de espera inferior a 8 minutos.
Tempo de Espera por Regiao (Periodo - Pico da Manha)

50%
45%

40

=

N Centro
35% Leste

30% I Nordeste

25% . Norte
B Oeste
15% I Sudeste
10% Sudoeste
Sul
5
09, B - Sorocaba
(]
30 15

10 7,5 6 menos de 6 min

% das linhas que atendem a regiao
[
=]
=

=

Tempo médio de espera no periodo pico manhd ((minutos)

Na Regidao Nordeste para mais de 50% das linhas € necessario um tempo médio de espera superior

a 15 minutos .

Fontes: Analise Logit
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Observa-se uma queda de demanda de transporte coletivo até

2005 e crescimento a partir de 2006.

Na meédia, ha cerca de 210 mil passageiros/dia, 4.7 milh6es/més

70.000.000

60.000.000

50.000.000

40.000.000

30.000.000

Pax/Ano (Total)

20.000.000

10.000.000

0

Fontes: Analise Logit
Urbes
Ordem de servi¢o 2012
Bilhetagem (2012)

e mais de 56 milhdes/ano.

Demanda Mensal e Anual Historico

T

I Pax/Ano (total)
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Agenda

Introducao

Método — Escopo do Trabalho

— Diagnostico: Componentes do Sistema de Mobilidade — Transporte Nao
Motorizado

Propostas Preliminares

Proximas Etapas

B Perguntas/Observacoes
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De forma geral as condicdes das calcadas necessitam tratamento
especial priorizando o pedestre

Calgadas — Tipologia (Largura e condicdes)

-

Calcadas
Largura das calgada
Até 2 m

Entre2e 3,5m
Acima de 3,5m
Calgadao

Nao tem

Os principais problemas sao larguras insuficientes e condi¢des ruins (buracos, desniveis, etc.) que
impedem caminhadas agradaveis, prejudicando as viagens de pedestres e usuarios do transporte

publico.
Fontes: Analise Logit :‘)ﬁ’& W URBES I LQGIT
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A maioria das vias nos corredores do futuro BRT e na Area
Central possui piso com pequenas irregularidades, que podem

Impedir a mobilidade das pessoas.
Calgadas — Condi¢oes de Mobilidade para Pedestres

Piso em condi¢des precarias de
caminhada para pessoas com -,

limitag&es de mobilidade devido al
buracos, ralzes protuberantes, =

degraus acentuados, etc
Piso com pequenas _
irregularidades que impedem a_
caminhada de pessoas com = .
limitacdes de mobilidade.

Piso em boas condic6es de
circulagdo, incluindo para pessoas

com Ilmlta;oes de mobllldade Na- =

Area Central dotada de rampa
de acesso e smahzaga 0 at|I

%

Calcadas

Condigao de mobilidade

Piso em condigOes precarias
Pequenas irregularidadades
Boas condigdes de circulagao

0 1 2 3
— —

Kilometers

No futuro, com a implantacéo do Sistema de BRT, esses corredores receberdo maiores fluxos de pedestres,

portanto, as condi¢cdes razoaveis nao serdao adequadas no futuro proximo.

! Prefeitura de

Fontes: Analise Logit
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Com um zoom no Centro, observa-se que hatrechos dos futuros

corredores de BRT que possuem calcadas com larguras

menores que 2 m e condicdes de mobilidade indesejaveis.
Calgadas no Centro

Largura das Cal¢adas - Regiao Centro Exemplos das Cal¢adas nos Trechos do Futuro BRT
1 R. Leopoldo Machado (trecho préximo a
\ \ \ l
{

entrada do Terminal Sédo Paulo)
p— ‘
Calcadas Centro
\ ‘ Largura das calgad
—AtE 2 M
Entre2me35m

\ ——pAcima de 3,5 m
S ~ ———Calgadao

— - —_— —NZo tem
0 15 3 .45
— —

Kilometers

R. Souza Pereira (trecho préximo da R. Dr. Alvaro
Soares)

Fontes: Analise Logit !’ ;'am URBES I LQGIT
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Ha falta de focos de pedestres em pontos estratégicos da cidade,
incluindo no Centro em areas de grande fluxo, onde recentemente houve

Implantacao de lombofaixas e semaforos com fases para pedestres.
Tratamentos para Pedestres

Semaforos (com Fases para Pedestres) S5 (R%rlé?](t)epgl(;jgl)_é\/lpachado - &m

o [ /T~ ) =
\ / S~ S

erm. “Séo Paulo °

Localizagdo Semaforos
Tipo de Semaforos
O Regular
Foco p/ Pedestres
O Exclusivo p/ Pedestres

0 A5 3 A5
— —

Kilometers
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A maior concentracao da rede cicloviaria atual de
aproximadamente 115 km se encontra nas regioes Norte e

Nordeste, correspondendo a 70% da rede cicloviaria existente.
Ciclovias

Fontes: Analise Logit :‘,ﬁd‘. m URBES I LQGIT
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As estacoOes de IntegraBike foram instaladas, principalmente,

nas regioes Centro e Norte, correspondendo a 63% e 32% do

total, respectivamente.
Imagens de IntegraBike

‘;MJ”T L e 't

O Sistema IntegraBike esta bastante concentrado (63%) na Regido Centro, maior densidade
populacional de Sorocaba, mas sem infraestrutura cicloviaria.

Fonte: Acervo Logit (,‘_Lé'\?‘ ;'gm URBES I LQGIT
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A pesquisa de contagem indica que ha maior quantidade de

ciclistas nas avenidas Itavuvu, Dom Aguirre, General Carneiro e

General Osoério durante o periodo do pico da manha.
Contagens de Ciclistas (Periodo — Pico da Manha)

(AT Eden

Viagens bicicleta periodo-pico
=——=Ciclovias existentes
—7 100

|Uwz5

gCTGbllllape odo-plco

—__
Kilometers

A Av. General Carneiro € a unica das vias mencionadas que nao possui ciclovia atualmente. Isso

indica que ha uma demanda de ciclistas que ndo esta sendo atendida pela oferta cicloviaria.
Fontes: Andlise Logit !’ PS'DMRDCEIB“! URBES I LQGIT

Acervo Lgoit
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Trechos com problemas de conectividade cicloviaria que seréao
considerados na expansao do Plano Cicloviario.

"

Conectividade cicloviaria_
Ciclovias existentes
= = Clclovias Propostas Urbes
+ Escolas ensino Basico
= Escolas nivel Superior
o IntegraBike
[Z]Problemas de conectividade
[ |Baixa renda e alta densidade
0 5 1 15
I 2
Miles

10

- 5_- Conectividade para Complementar

Conexao entre dois importantes eixos viarios sentido Norte-Sul, Itavuvu e
Ipanema;

Jardim Sao Guilherme e o Jardim Santo Amaro;

Conectividade entre bairros: Piazza di Roma, Arco iris, Central Parque e
Jardim S&o Marcos

Conexao entre o futuro BRT Leste-Oeste, AT Nogueira Padilha e a Rodovia
Raposo Tavares;

Conexao entre a R. Joao Ribeiro de Barros e a Av. Comendador Camilo Julio;
Auséncia de conectividade cicloviaria com os corredores futuros;

Conexéo entre o BRT Leste-Oeste e Av. Trés de Marco;

Ciclovia apenas perimetral nos bairros Vila Santana, Jardim Santa Rosalia,
Jardim Maria do Carmo, Vila Progresso, Vila Gabriel e Vila Adélia;

Auséncia de conectividade entre bairros de baixa renda, alta densidade e a
rede cicloviaria;

Auséncia de conectividade cicloviaria entre a Av. Sdo Paulo e o futuro
Terminal Intermodal proposto;

11  Descontinuidade cicloviaria na Av. General Osadrio.
ol
i) protease YRBES | LOGIT
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Agenda

Introducao

Método — Escopo do Trabalho
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Propostas Preliminares

Proximas Etapas

B Perguntas/Observacoes
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Em Sorocaba existe um tratamento sistémico da distribuicao das
cargas urbanas, incluindo restricoes temporais na Regiao Central,
da Marginal e da Av. Engenheiro Carlos Reinaldo Mendes

Restrigoes de Circulagao

Area de Restricdo (Regido Centro) Detalhes das Restricoes

O acesso de caminhdes é regulamentado
pela Resolu¢gao Municipal n2 20/2003

Veiculos pesados com mais de 6,30m
Horario:

— Area de Restricdo: 07:00 - 19:00
— Area de Restricdo Total: 07:00 - 22:30

Ji) Pefewade YRBES | LOGIT
SN s=———===== TRANSITO E TRANSPORTES

Fonte: Urbes _ _ o i
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Principais vias utilizadas para o transporte de carga:

Rodovias Raposo Tavares e Castelo Branco.

Vias mais Utilizadas pelo Transporte de Carga

Vias mais utilizadas
0 2.5 5 75

Kilometers

As restricdes de trafego na Regido Central e na Av. Dom Aguirre, bem como a implantacao da

Rodovia Celso Charuri, influenciaram no desvio do trafego de passagem.

(g1} Prefeitura d
Fonte: Analise Logit "?:‘\ SgROhé:Bx URBES I LOaGIT
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A implantacéo do contorno ferroviario levara a supresséao da
passagem dos trens de cargas pela Centro

Contorno Ferroviario de Sorocaba — Tragados Alternativos

Alternativas do Contorno Ferroviario Beneficios para o Municipio

Fontes ALL EVTEA 2013

Beneficios socioecond6micos promovendo o
crescimento e desenvolvimento do municipio;

Intervencao para reducao das invasdes na faixa
de dominio, por meio de reassentamento da
populacdo envolvida, e também de parcerias
publico-privadas;

Reducdo e/ou eliminagdo de conflitos em
passagens urbanas, proporcionando também a
elevacao da velocidade operacional no trecho;

Reducao de acidentes de transito, tempo de
viagem e emissao de poluentes;

Valorizacao Imobilidria;

Disponibilidade de faixa de dominio e material da
superestrutura.

i peeude URBES | LOGIT

© Copyright Logit, 2013. Todos 0s direitos reservados £+ = =3 s TRANSITO E TRANSPORTES



65
O Plano de Trens Regionais do Estado de SP prevé a

Implantacao de trem entre Sao Paulo e Sorocaba.

Trem Regional (CPTM)

Trem Regional — Projeto e Tragado Existente Detalhamento

* O trem percorrera aproximadamente 88
km entre Sorocaba e Sao Paulo;

* O Tempo previsto para a viagem € de 51
minutos;

* Velocidade de até 160 km/h;.

* A operagao esta prevista para oito
composicoes;

G * Intervalo de 15 minutos;
* Previsao de 54 viagens diarias;

* Atendimento de 18 a 20 mil pessoas.

b
Fontes: CPTM 2013 (;'y:“_); Psgw URBES I LQGIT
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Prognadstico - situacdo da demanda/oferta atual e futura

considerando as tendéncias do sistema de transporte atuais
sem nenhuma intervencao.

Componentes do Prognostico

Modelagem Cenarios

* Auto e Curto Prazo - 2016
e Coletivo  Médio Prazo - 2020
« Carga * Longo Prazo - 2027

Indicadores

* Viagens (auto / 6nibus)

* Velocidade Média (auto / 6nibus)

» Tempo Médio da Viagem (auto /
onibus)

» Embarques (6nibus)

» Taxa de Transferéncia (6nibus)
* Distancia Média (auto / 6nibus)
» Passageiros*km (6nibus)

» Passageiros*hora (6nibus)

* IPK (6nibus)

* Tarifa Média

» Extensao das Vias Saturada

g0 remde URBES | LOGIT
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Para obter os indicadores e carregamento do sistema de
transporte para todos os cenarios, foi realizada a modelagem de
demanda tradicional, que consiste em 6 etapas principais:

Expansao
das
Pesquisas e
Montagem
das Matrizes
Origem e
Destino

Montagem
da Rede de

Simulacao

Metodologia do Progndstico

Modelo de
Distribuicao
(Matrizes

Cenarios de
Desenvolvi-
mento
Econbmico e
Social

Modelagem

de Geracgao

(Producéao e
Atracao)

Alocacgao
das Viagens

Cenarios: na Rede

Atual, 2016,
Projecdes de 2020 e 2027)

Crescimento

VB Sorenrnss URBES | LOGIT
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Se ndo houver nenhuma intervencao, a velocidade e o tempo ficarao
piores e a proporcao do transporte individual aumentara, enquanto que
a de transporte coletivo diminuira.

Indicadores para hora pico da manha (2013, 2016, 2020 e 2027)

Tempo Médio de Viagem Total - Velocidade Média (km/h) - PM
PM (mln) : 27,7 26,8 o

63,8 66,8 , 236 - 15%

25,9 + 16%

) )

2016 2020 2016 2020

Coletivo e At0 Coletivo e A|t0

Crescimento de Demanda- PM

100.010 + 30%

73.642 123

80.010 64.158 69.068

60.010

40.010 26.447 27,953 29.260

20.010

10
2016 2020

Coletivo e A (t0

Fonte: ~ Anise Logit fail beiewade URBES | LOGIT
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Carregamento Auto - Cenario Atual

5]

PORTO FELIZ
/ ~

IPERO

MAIRINQUE

/
f/
.- SR J L Fluxos de Veiculos Leves
ARAGOIABA DA SERRA { ol 7 A 2 o AN . J O Area de Transferéncia
! . [E Estagdo Central - Proposta
B Terminal
Vol/Cap
e 0.00 a 0.40
“ 0.40 2 0.60
e 0.60 a 0.80
s 0.80 2 1.00
msmm Acima de 1.00

Carregamento

VOTORANTIM | 5000 2500 1250
/ 2 4

SALTO DEP|
Kilometers

LOGIT

Fonte: Analise Logit

URBES

U
L)
SOROCABA
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Carregamento Auto: Cenario Atual - Centro (zoom)

/

condicbes das Vias  |Distancia (km)[ % :
vol/cap>=1,0 OBy o
1,0>vol/cap>=0,8—— | 0,47 1,0%
0.8>vol/cap<0.6 2,70 5,7%
0.6>vol/cap<0.4 8,49 17,8%
vol/cap>0.4 35,34 74,1%

Fluxos de Veiculos Leves
O Area de Transferéncia
[{] Estacdo Central - Proposta
Il Terminal
Vol/Cap
0.00 a 0.40
0.40 a 0.60
0.60 a 0.80
0.80 a 1.00
== Acima de 1.00

Carregamento

5000 2500 1250
3 .45

Kilometers

0 poeneade URBES | LOGIT
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Carregamento Auto: Cenario Curto Prazo (2016)

ITU

PORTO FELIZ

|
O |
4

MAIRINQUE

[
/

. . N . | ; Fluxos de Veiculos Leves - 2016
ARACOIARA DA'SERRA W\ ; : oy i N 4 ) O Area de Transferéncia
(] [E Estacdo Central - Proposta
Wl Terminal
Vol/Cap
e 0.00 2 0.40
w0 0.40 20.60
we 0.6020.80
wesn 0.80 2 1.00
msmm Acima de 1.00
Carregamento

VOTORANTIM / 5000 2500 1250
2 4

Kilometers

LOGIT

Fonte: Analise Logit . Prefeitura de

peteiurade YRBES
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Carregamento Auto: Cenario Médio Prazo (2020)

PORTO FELIZ

MAIRINQUE

[
/

. o 3 ; J C Fluxos de Veiculos Leves - 2020
ARACOIABA DASERRA \ / ; : 2 . = e O Area de Transferéncia
(] [E Estacdo Central - Proposta
W Terminal
Vol/cap
e 0.00 2 0.40
w0 0.40 20.60
we 0.6020.80
wess 0.80 2 1.00
mssm Acima de 1.00
Carregamento

VOTORANTIM / 5000 2500 1250
2 4

Kilometers

LOGIT

Prefeitura de
SOROCABA

Fonte: Analise Logit
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Carregamento Auto: Cenario Longo Prazo (2027) — Centro Zoom

/

Sgturacdo das Vias Distandia (km)[%
vol/cap>=1,0 ~ 1,0 2,0% 3
1,0>vol/cap>=0,8—— | 1,9 4,0%
0,8>vol/cap<0,6 4,5 9,4%
0,6>vol/cap<0,4 10,6 22,3%
vol/cap>0,4 29,7 62,3%

Fluxos de Veiculos Leves - 2027
O Area de Transferéncia
[E] Estacdo Central - Proposta
Il Terminal
Vol/Cap
0.00 a 0.40
0.40 a 0.60
0.60 a 0.80
0.80 a 1.00
mmmm Acima de 1.00

Carregamento

5000 2500 1250
15 3 .45

Kilometers

Fonte: Analise Logit ("'ﬁ:“_)' m URBES I LQGIT
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Carregamento Coletivo: Cenario Atual

PORTO FELIZ —

MAIRINQUE

)

Transporte Coletivo - Atual
O Area de Transferéncia
[E] Estacdo Central - Proposta
W Terminal
Saturagéao
ww 0.00 2 0.40
0.40 a 0.60
w 0.60 2 0.80
wes 0.80 2 1.00
mmmm Acima de 1.00
Passageiros

ARACOIABA DA SERRA

VOTORANTIM 5 2500 3 1250
SALTO
’ Kilometers

URBES | LOGIT

TRANSITO E TRANSPORTES

Fonte: Analise Logit
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Carregamento Coletivo: Cenario Atual - Centro

>

Fonte: Analise Logit

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados £+
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URBES

Transporte Coletivo - Atual
O Area de Transferéncia
[E] Estacao Central - Proposta
W Terminal
Saturacédo
0.00 a 0.40
0.40 a 0.60
0.60 a 0.80
s 0.80 2 1.00
mmmm Acima de 1.00
Passageiros

5000 2500 1250
15 .3 .45

o

Kilometers

| LOGIT
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Carregamento Coletivo: Cenario Curto Prazo (2016) h

PORTO FELIZ ITU

MAIRINQUE

f
R : f ; : L | R Transporte Coletivo - 2016
ARACOIABA DA SERRA el @ ) T4 S5 —~ [e) ﬁrea de Transferéncia
4 . [E Estacédo Central - Proposta
Bl Terminal
Saturagao
we 0.00 2 0.40
0.40 a 0.60
w0 0.6020.80
wes 0.80 2 1.00
mmmm Acima de 1.00
Passageiros

VOTORANTIM / 5000 2500 1250
2 4

SALTO DE PR \ i “
; L — / Kilometers

URBES | LOGIT

TRANSITO E TRANSPORTES
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Carregamento Coletivo: Cenario Curto Prazo (2020) ?

PORTO FELIZ ITU

MAIRINQUE

f
R , : ; L] R Transporte Coletivo - 2020
ARACOIABA DA SERRA L @ ! ‘ ) G S5 —~ [e) ﬁrea de Transferéncia
> . [E Estacédo Central - Proposta
Bl Terminal
Saturagao
we 0.00 2 0.40
0.40 a 0.60
w0 0.6020.80
wes 0.80 2 1.00
mmmm Acima de 1.00
Passageiros

VOTORANTIM / 5000 2500 1250
2 4

SALTO DE PR \ i “
; L — / Kilometers

URBES | LOGIT

TRANSITO E TRANSPORTES

Fonte: Analise Logit
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Carregamento Coletivo: Cenario Longo Prazo (2027) .

ITLL

PORTO FELIZ

MAIRINQUE

"
[
/

r~ s : : 4 5 L] R Transporte Coletivo - 2027
ARACOIABA DA SERRA . 2 7 f 7 = [e) grea de Transferéncia
e . [E Estacédo Central - Proposta
Bl Terminal
Saturagao

v 0.00 2 0.40

0.40 a 0.60
w0 0.6020.80
wes 0.80 2 1.00
mmmm Acima de 1.00

Passageiros

VOTORANTIM ] 5000 2500 1250
0 2 4

SALTO DE P

Kilometers

Fonte: Andlise Logit Prefeitura de I
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Carregamento Coletivo: Cenario Longo Prazo (2027) - Centro >
»

Transporte Coletivo - 2027
O Area de Transferéncia
[E] Estacdo Central - Proposta
Il Terminal
Saturagéo
0.00 a 0.40
0.40 2 0.60

0.60 a 0.80
s 0.80 2 1.00
mmmm Acima de 1.00
Passageiros

5000 2500 1250
.3 .45

Kilometers

(i) Peteiturade YRBES | LOGIT
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Carregamento Caminhao: Cenario Atual

PORTO FELIZ

MAIRINQUE

Transporte de Cargas - Atual
ARACOIABA DA SERRA O Area de Transferéncia
} [E Estagio Central - Proposta
B Terminal
Carregamento (veic/h)
0.00 a 100.00
- 100.00 a 300.00
s 300.00 a 600.00
s 600.00 a 1000.00
m=sm Acima de 1000.00
Carregamento

VOTORANTIM

3000 1500 750
2 4 6

Kilometers

prefeiturade URBES
TRANSITO E TRANSPORTES

Fonte: Analise Logit
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Carregamento Caminhao: Cenario 2016

PORTO FELIZ

MAIRINQUE

Transporte de Cargas - 2016
O Area de Transferéncia
[E Estagéo Central - Proposta
M Terminal
Carregamento (veic/h)
0.00 a 100.00
“+ 100.00 a 300.00
s 300.00 a 600.00
wess 600.00 a 1000.00

ARACOIABA DA SERRA

wmm Acima de 1000.00

750

VOTORANTIM

3000 1500
0 2

Kilometers

prefeiturade URBES
TRANSITO E TRANSPORTES

Fonte: Analise Logit
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Carregamento Caminh&o: Cenario 2020

PORTO FELIZ

MAIRINQUE

Transporte de Cargas - 2020
O Area de Transferéncia
[E] Estagao Central - Proposta
H Terminal
Carregamento (veic/h)
0.00 a 100.00
© 100.00 a 300.00
s 300.00 a 600.00

ARACOIABA DA SERRA

wess 600.00 a 1000.00
wesm Acima de 1000.00

750
4 6

VOTORANTIM

3000 1500
2

Kilometers

prefeiturade URBES
TRANSITO E TRANSPORTES

Fonte: Analise Logit
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Carregamento Caminhao: Cenario 2027

PORTO FELIZ

MAIRINQUE

Transporte de Cargas - 2027
O Area de Transferéncia
[E Estagéo Central - Proposta
M Terminal

Carregamento (veic/h)

ARACOIABA DA SERRA

0.00 a 100.00
“ 100.00 a 300.00
s 300.00 a 600.00
wess 600.00 a 1000.00
wmm Acima de 1000.00

750
6

VOTORANTIM

3000 1500
0 2

Kilometers

prefeiturade URBES
TRANSITO E TRANSPORTES

Fonte: Analise Logit
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Diretrizes gerais e especificas por componente do sistema de ™
mobilidade de forma compativel com os objetivos da politica
urbana de Sorocaba.

Diretrizes

Nao
otorizado
(aPéede
Bicicleta)

Coletivo
Municipal

Outros

S\i}s_.t,e_ma Auto/Moto Taxi SuF {)?Jtr%da?lo T(rj.aemcsszl)roglrfEI
iario Escolar,
Interm.

As diretrizes de oferta e gestao de demanda servem como um guia para a formulacao

Especificas

das acdes e investimentos para os horizontes futuros.

50 Sorteaas URBES | LOGIT
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Na formulacao das diretrizes, para evitar conflitos dos objetivos

do PD, foram incorporadas as diretrizes existentes do PD e
outras legislacoes pertinentes.

Organizagao das Diretrizes

Diretrizes Existentes (para fortalecer as propostas)

Diretrizes Propostas

Politicas ' e M :
Priblicas Medidas para Atingir Diretrizes

Pc())mirc?:s Politica Publica

‘i’ Berenaraae URBES I LOGIT
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As diretrizes de Inclusao Social tém por objetivo o aumento da
mobilidade da populacao de mais baixa renda.

Diretriz — Inclusao Social

transporte coletivo.

-

O Diretrizes Propostas Medidas para Atingir Diretrizes

@) * Diretriz 1: Ampliacdo da Mobilidade — Ampliacdo da * D1 - Medida 1: Aumento de Servico Especial — Estudos
0p)] mobilidade da populacao de baixa renda especialmente no para aumentar a oferta do servico de Transporte Especial
@) gue se refere aos modos coletivo e ndo motorizados. em funcdo da demanda.

(</E) * Diretriz 2: Ampliacdo da Mobilidade Ndo Motorizado — * D1 - Medida 2: Reducéo da Tarifa — Estudos para a

] Ampliacdo da mobilidade da populagéo de baixa renda reducéo da tarifa do transporte coletivo e

) particularmente em relagéo aos deslocamentos por acompanhamento das politicas do governo federal e

O bicicleta. estadual no sentido de reduzir custos do sistema de

Z

» D2 - Medida 1: Extensdo da Rede de Ciclovias.

_
<
o
L
Q)

i) Psrgfelturade URBES I LOGIT
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O uso de participacao publica e educacéao na formulacéao de

politicas de transporte urbano passa por um momento de muita
relevancia.

de campanhas educativas de mudan¢a comportamental
de pedestres e de condutores.

<<

O Diretriz — Participa¢do Publica

-

% Diretrizes Propostas Medidas para Atingir Diretrizes

o * Diretriz 1: Modelo para Participacdo Publica — * D1/D2 - Medida 1: Audiéncias Publicas do PDTUM —

@) Consistente com o Plano Diretor 2007 (atualizacao para incorporar as sugestfdes da populacéo.

< proposta qut/2012), devgré haver um modelo para a

O participacao da populacao no planejamento e + D1/D2 - Medida 2: Divulgac&o — Inclus&o de outros

a[ acompanhamento da gestdo do transporte. instrumentos (por exemplo, divulgacio na imprensa,
pagina no site da Urbes e nas redes sociais, bem como

5 * Diretriz 2: Consciéncia Cidada — Aumentar a palestras).

~ cogsciéncia cidadNé eo respeit~o a Iegislagéo por meio Qe

E acOes de educacéo, informacéo, operacao e fiscalizacao. - D1/D2 - Medida 3: Campanhas Educativas — Realizago
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Em funcao do crescimento previsto para Sorocaba e devido ao
aumento na taxa de motorizacao, o aspecto ambiental requer
diretrizes para mitigar os niveis de emissdes e ruidos.

Diretriz — Aspecto Ambiental

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Ndo Aumentar Emissdes — No minimo, ndo
devera aumentar as emissoes de Gases do Efeito Estufa
(GEE), nem poluicdo sonora ao longo do horizonte do
PDTUM.

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1 - Medida 1: Esforco Governamental — A Prefeitura de
Sorocaba devera atuar como agente de pressao junto as
empresas e ao Governo Federal para a melhoria dos
combustiveis e da tecnologia dos motores.

* D1 - Medida 2: Tecnologia Veicular Limpa — A Prefeitura
devera requerer tecnologia veicular mais limpa para a frota
de 6nibus municipal, principalmente nos corredores de
BRT e outros corredores prioritarios.

» D1 - Medida 3: Fiscalizacdo — Avaliacéo da
implementacéo de programas para veiculos particulares
de checagem e fiscalizagédo de limites de emissdes
veiculares de poluentes.

* D1 - Medida 4: Modos Mais Limpos — Construir uma
mobilidade mais respeitosa com 0 meio ambiente urbano
e estimular o uso de transporte ndo motorizado.

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados £« = «% === TRANSITO E TRANSPORTES
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Envolve a transferéncia das informacoes operacionais dos

servicos entre operadores, 0rgaos gestores e usuarios,

U) . . . ~ , .

L permitindo decisdes rapidas e transparentes.

8 Diretriz — Sistema de Informacgao

< e . N

> Diretrizes Propostas Medidas para Atingir Diretrizes

o

@) * Diretriz 1: Informac&o em Tempo Real — Continuagao da * D1 - Medida 1: Ampliacdo da Abrangéncia de

LL implementagao das medidas que permitam garantir o Informacao em Tempo Real — Ampliar a abrangéncia dos

= cumprimento da programacao operacional do sistema e o panéis de “real-time", disponibilizando informac¢des para

f— repasse das informacdes em tempo real para os agentes 0s usuarios de todos os modos de transporte, inclusive

LL] envolvidos. pedestres e ciclistas.

A

< * Diretriz 2: Andlises Inovadoras — Usar analises mais * D2/D3 - Medida 1: Usar os Dados de Bilhetagem x GPS
econOmicas e rapidas e mais frequentemente para — Realizacdo de analises com os dados de bilhetagem e

= observar e analisar as mudancgas nos padrfes de viagens GPS para conseguir cruzar essas informacoes que

LL em horizontes futuros. resultardo em matrizes de viagens.

—

(L) * Diretriz 3: Avaliacdes de Qualidade de Servico — » D2/D3 - Medida 2: Reqistro dos Passageiros nos

7)) Sisteméatica para avaliacdo permanente da qualidade do Terminais — Estudos para adocao de equipamentos para
servico de transporte coletivo e de indicadores de transito. o registro de passageiros nas linhas dentro dos terminais

urbanos.

» D2/D3 - Medida 3: Dados de Radares e Cameras —
Continuacéo do uso dos dados de radares e cameras para
monitorar os fluxos de transito.

_
<
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As intervencoes deverao ser orientadas no sentido de priorizar 0os
sistemas de TC e TNM para aumentar a participacao desses modos
relativo a divisdao modal atual (42% - Tl1/26% - TC / 32% - TNM).

Diretriz — Sistema Viario (Parte 1)

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: O Desenvolvimento e readequacéo do sistema
viario futuro em Sorocaba deverd integrar os principios de
Complete Streets (“Vias Integrais”).

* Diretriz 2: Aumento de Mobilidade nas Regifes com
Pouca Acessibilidade — Aumentar a mobilidade geral
entre regides da cidade carentes de ligacoes.

* Diretriz 3: Melhoria do Desempenho do Sistema Viario
— Melhoria do desempenho do sistema viario com o
objetivo de aumentar a capacidade, reduzir os tempos de
viagem e conflitos.

* Diretriz 4: Sequranca Viaria — Investir na seguranca do
sistema viario, particularmente nos pontos identificados
com os maiores indices de acidentes.

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados *+«

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1 - Medida 1: Priorizacao de Pedestres — Os projetos
viarios devem priorizar o modo a pé (regularidade dos
passeios nas calcadas, tratamento das travessias, etc.).

* D1 - Medida 2: Priorizacdo de Transporte Cicloviario—
Os projetos viarios devem incluir infraestrutura cicloviéaria,
em continuidade e conectividade com o sistema existente.

» D1 - Medida 3: Priorizacdo de Projetos Viarios gue
Atendem Usuarios do Transporte Coletivo —
Priorizacdo de implantacao dos projetos viarios de
interesse que atendam as demandas de transporte
coletivo.

* D1 - Medida 4: Restricdo ao Uso de Transporte
Individual Motorizado — Implantacdo de medidas fisicas
e politicas de restricdo ao uso do automovel e moto,
quando necessarias.

» D2 - Medida 1: Ligac6es Novas — Implantar intervencdes
visando oferecer novas opcdes ao trafego de passagem
evitando a circulacdo pelo Centro.

* D3 - Medida 1: Otimizac&do dos Equipamentos — Investir
em tecnologia para modernizacdo dos equipamentos de
controle e da gestdo da operagéo do trafego.

* D4 - Medida 1: Traffic Calming — Continuacéo de
Implantacéo dispositivos que diminuem a velocidade dos
veiculos.
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Estudos de impacto deverao ser realizados para todos 0s

* D5 - Media 2: Equipe Técnica Multidisciplinar — Os
impactos devem ser analisados por um grupo técnico
multidisciplinar para solicitar compensacdes adequadas a
todos os usuarios do sistema de transporte e ndo apenas
aos usuarios de transporte individual motorizado.

7~ [ [ V4

~ empreendimentos considerados polos geradores de trafego.
£

DCt_S Diretriz — Sistema Viario (Parte 2)

o Diretrizes Propostas Medidas para Atingir Diretrizes

E * Diretriz 5: Estudos de Impacto — Realizar estudos de * D5 - Medida 1: Formalizacado da Lei de Polo Gerador —
< Impacto para todos os empreendimentos considerados Formalizagao da Lei de Polo Gerador para as construgdes
—_— polos geradores de trafego que poderdo aumentar de grande porte/eventos considerados polos geradores de
> significativamente os impactos de transito. trafego.
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A formulacao e implantacao de diretrizes para a gestao de
demanda do uso de transporte individual motorizado (auto e
moto) € essencial para viabilizar o Plano de Mobilidade.

Diretriz — Transporte Individual Motorizado (Auto e Moto)

Medidas para Atingir Diretrizes

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Desestimulo do Transporte Individual
Motorizado — Devera ser desestimulado através de
medidas de restricdo ao uso de automaovel nas areas mais
congestionadas da cidade e nos corredores designados
prioritarios para transporte coletivo.

* Diretriz 2: Integracéo entre Auto e Coletivo — Devera
haver incentivos de integracédo do auto com o transporte
coletivo para eliminar alguns deslocamentos realizados
por transporte individual motorizado.

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados *+«

D1 - Medida 1: Estacionamento — Politica de
estacionamento em consonancia com o planejamento
urbano e com énfase na racionalizacdo da utilizacdo da
via e melhoria da qualidade dos espacos publicos.

O sistema de Zona Azul devera incluir cobranca para
motos.

D1 - Medida 2: Rodizio de Placas/Pedagio Urbano
Estudos para a implantacédo de horéarios de circulacéo
restritos através, por exemplo, da implantacéo de rodizio
de placas e/ou pedagio urbano no Centro Expandido e
nos corredores principais.

D2 - Medida 1: Park & Ride — Estudos para a
implantacéo de Park & Ride nos terminais fora do Centro
para aumentar a transferéncia para o transporte publico.
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sentido de manter o servico

como um sistema de apoio.

Diretriz — Taxi

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Apoio ao Sistema de Transporte Coletivo —
Manuten¢do como servigo de apoio ao sistema de
transportes, sem concorrer com o sistema de transporte
coletivo nem gerar conflitos.

* Diretriz 2: Aumento da Oferta de Taxi — Consistente com
a a intencdo do poder publico para aumentar a quantidade
do servigo de taxi para melhorar a oferta do servico e
estimular a concorréncia, consequentemente,
proporcionando a reducao dos valores praticados das
tarifas.

© Copyright Logit, 2013. Todos os direi

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1 - Medida 1: Retirar Pontos de Taxi nos Corredores
de BRT — Os pontos de taxi ndo deverdo ser permitidos
no espaco viario dos Corredores de BRT nem nos
.corredores prioritarios para transporte coletivo.

* D1 - Medida 2: Taxi com Passageiro nas Faixas
Exclusivas — Ndo devera ser permitido o uso de taxi sem
passageiros nas faixas exclusivas. .

* D2 - Medida 1: Estudos de Demanda — Estudos para
aumentar a oferta de taxis em fases.

* D2 - Medida 2: GPS — Estudos para implantar sistemas
de GPS (semelhante do que esta utilizado no sistema de
transporte coletivo municipal) nos taxis para monitorar os
deslocamentos e aumentar seguranca do servigo.

« Também servira para entender os padrdes de viagens e
demanda.

(\jgi Prefeitura de
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As diretrizes de Transporte Coletivo Municipal envolvem os

planos existentes e a manutencao de muitos conceitos
vigentes, com as readequacoes necessarias.

Diretriz — Transporte Coletivo Municipal (Parte 1)

Diretrizes Propostas Medidas para Atingir Diretrizes

* Diretriz 1: Garantia de Servico para Todos — Garantir * D1 - Medida 1: Continuacao da Oferta do Transporte
transporte publico a toda populagéo e as todas regides da através de atendimentos aos locais com baixa demanda.
cidade.

_ * D1 - Medida 2: Servico Noturno — Avaliacao para a

* Diretriz 2: Reestruturacdo do Sistema de Onibus extensdo do funcionamento da operacéo do servi¢co
Municipal — Consistente com as diretrizes e iniciativas ja noturno.
iniciadas pela Urbes — a de tornar o transporte publico
uma alternativa viavel e atraente para todos. . D1 - Medida 3: Aumentar Frequéncia — Aumento de

frequéncia nos corredores de maior demanda.
* Isso seria obtido através da criacdo de novos corredores
de transporte de onibus, complementado pela « D1 - Medida 4: Linhas Turisticas — Estudos para
racionalizacéo das linhas de onibus. viabilidade de implantac&o de linhas turisticas/culturais.

* Diretriz 3: Melhoria do Servico Garantir o deslocamento - D1 - Medida 5: Linhas Executivas — Estudos para
das pessoas em um transporte coletivo de qualidade, viabilidade de implantacéo de linhas executivas.
integrado e rapido, considerando sua priorizagdo na
circulacédo viaria e nos investimentos publicos.

« D2/D3 - Medida 1: BRT e BRS- Para aumentar a
mobilidade e acessibilidade para os usuarios, reduzindo
os tempos de viagem, com faixas exculsivas e servi¢o de
elevado padrdao em termos de conforto, seguranca e
confiabilidade.

+ D2/D3 - Medida 2: Racionalizacdo das Linhas de
Onibus.
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As outras diretrizes de Transporte Coletivo Municipal envolvem

melhorias para os acessos aos abrigos, integracao regional e
controle de qualidade.

Diretriz — Transporte Coletivo Municipal (Parte 2)

Diretrizes Propostas Medidas para Atingir Diretrizes
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* Diretriz 4: Acesso aos Abrigos — O Acesso dos
pedestres desde a porta de casa até os pontos de parada
devera ser de facil acesso, confortavel, livre de obstaculos
e 0 mais direto possivel na area de entorno dos pontos de
parada.

» Diretriz 5: Integracédo Tarifaria com os Outros Sistemas

de Transporte Coletivo — Consistente com as diretrizes
da Urbes, deveré ser oferecida uma integracao tarifaria
com 0s outros sistemas de transporte coletivo.

» Diretriz 6: Informacdes e Transparéncia — Consistente
com as iniciativas e diretrizes da Urbes, devera ser
aprimorado o acesso a informacdes pelos usuarios,
gestores e operadores no sistema de transporte em geral.

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados *+«

* D4 - Medida 1: Plano para Acesso aos Abrigos — A
criacdo de um manual para padronizar tanto a
implantacéo de abrigos e estacfes quanto a area no
entorno deles.

* D5 - Medida 1: Integracdo com Suburbano — Realizacdo
de estudos para a possibilidade de integracgéo tarifaria
com o sistema suburbano.

* D5 - Medida 2: BRT Regional — Realizac&do de estudos
para a extenséo do Sistema de BRT até os municipios na
Aglomeracgao Urbana (principalmente Votorantim). Essa
medida podera ser implementada com a oficializacéo do
Aglomerado Urbano ou Regido Metropolitana.

» D6 - Medida 1: Controle de Qualidade — Continuacao de
uso do sistema de controle de qualidade de comunicacéo
e atualizacao das informacdes em tempo real.

» D6 - Medida 2:_Capacitacdo Técnica — Aprimorar e
ampliar a capacitacdo técnica dos operadores dos
sistemas de transporte e transito.
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Para o transporte fretado, a diretriz € para proporcionar um
nivel de servico alto, considerando que uma grande parte da
populacao conta com esse servico.

Diretriz — Transporte Coletivo Fretado

Diretrizes Propostas

 Diretriz 1: Incentivar o uso do transporte fretado (que
atualmente representa 13% da divisdo modal de
transporte coletivo) particularmente pela industria, grandes
empresas, universidades e shopping centers, desde que
ele ndo esteja competindo diretamente com o sistema de
transporte coletivo.

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados *+«

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1 - Medida 1: Propor medidas de restricdo ao uso de
transporte individual motorizado, especialmente para
viagens a trabalho e estudo quando existirem servigos de
onibus fretados disponiveis.

* D1 - Medida 2: Continuacao da politica existente de
permitir a circulacdo nas faixas exclusivas.

* D1 - Medida 3: Continuacao da restricdo de circulacao
de fretados nos terminais e areas de transferéncia.

* D1 - Medida 4: Estudos para a implementacéo de
parcerias entre empresas privadas e governo para
incentivar as pessoas usarem o servico fretado em
detrimento ao uso do carro.
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As diretrizes relacionadas a distribuicao das cargas urbanas
envolvem a manutencao de muitos conceitos vigentes, com as
readequacdes necessarias.

Diretriz — Carga

« Diretriz 1: Maior reducao de conflitos entre circulagéo de
caminhdes de carga e outros modos, particularmente,
transporte coletivo e medidas que permitam racionalizar a
distribuicdo das cargas urbanas de forma a garantir o
abastecimento da cidade.

* Diretriz 2: Considerando o projeto do contorno ferroviario
futuro, devera ser considerado a preservacéao do leito
ferroviario atual para utilizacdo pelo transporte urbano.

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados *+«

Diretrizes Propostas

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1 - Medida 1: Restricdes Temporais - Ampliagao da
restricdo temporal para a circulacdo dos veiculos de carga
e carga/descarga nos Corredores de BRT e 0s outros
corredores prioritarios para transporte coletivo.

* D1 - Medida 2: Restricdes de Dimensdes - Continuidade
da restricdo de dimens6es para a circulacao de veiculos
urbanos de carga.

+ D1 - Medida 3: Fiscalizacdo - Ampliacéo da fiscalizagéo
conjuntamente com as restricées, incluindo na Area
Central onde deve ser reforgcado a fiscalizagéao de
carga/descarga e o uso de veiculo urbano de carga
(VUC).

* D2 - Medida 1: Estudo de viabilidade para a
implantacdo de um Sistema de BRT ou VLT no leito
ferroviario existente.
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O transporte a pé devera ser tratado como um modo de

transporte que compartilha o espaco viario com os demais
modos de transporte, devendo ser priorizado e ampliado.

Diretriz — Transporte a Pé (Parte 1)

Diretrizes Propostas Medidas para Atingir Diretrizes

* Diretriz 1: Priorizacéo do Pedestre - A priorizagéo da » D1/D2 - Medida 1: Padronizacéo das Calcadas —
circulacéo a pé, deverd ser tratada com elevada prioridade Através de um “Plano de Requalificagdo das Calgadas”.
de maneira a proporcionar deslocamentos com conforto,
seguranca e autonomia. - D1/D2 - Medida 1: Alargamento — Alargamento das

calcadas com baixa capacidade onde ha uma

* Diretriz 2: Plano para a Priorizacdo da Regualificacdo possibilidade de retirar estacionamento.
das Calcadas — Embora a maioria das calgadas em
Sorocaba precisam ser requalificadas, o tratamento das - D1/D2 - Medida 2: Travessias — Implantacio de mais
calcadas e das outras infraestruturas para pedestres travessias de pedestres para evitar cruzamentos no meio

precisa ser priorizado visando alcancar gradualmente os

~ . . " dos quarteirbes que é bastante comum atualmente.
padrdes desejados de qualidade numa forma pragmatica.

* D1/D2 - Medida 3: Plano de Orientacdo/Sinalizacdo —
Implantacdo de um programa de sinalizagéo e informagéo.

 D1/D2 - Medida 4: Semaforos com Foco e Fase para
Pedestres — Aumento do nimero de semaforos com foco
e fase dedicada aos pedestres.

* D1/D2 - Medida 5: Requlamentacdo do Rebaixamento
da Guia — Regulamentar o rebaixamento das guias para
prever o uso da frente do lote para estacionamento.
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Para tornar as diretrizes mais efetivas sera util realizar
Iniciativas de gerenciamento e fiscalizacao.

Diretriz — Transporte a Pé (Parte 2)

Diretrizes Propostas Medidas para Atingir Diretrizes

* Diretriz 3: Gerenciamento — Gerenciamento das * D3 - Medida 1: Concessdes/PPP — Devera ser
calgcadas (e ciclovias) para a conservacao, manutencao e implantado um novo modelo para a requalificacéo e
reforma. manutencao das calcadas e ciclovias, de modo que seu
nivel de servico seja mantido para continuamente permitir
- Diretriz 4: Fiscalizac&o — Fiscalizar o cumprimento das e incentivar deslocamentos a pé ou por bicicleta.
regras de acessibilidade (ABNT NBR 9050:2004) e da :
legislagdo municipal para garantir que as calgcadas fiqguem * E preciso estudar os mecanismos juridicos necessarios
a disposicao da populacao diuturnamente. para tanto. Em tese, € possivel considerar a delegagéo da

adequacao e manutencao de calcadas e mobiliario urbano
por PPP, concessao ou outro instrumento, inclusive
mediante exploragao regulamentada de publicidade.

* D4 - Medida 10: Fiscalizacdo — A Prefeitura deve assumir
a responsabilidade pela fiscalizacdo do uso, como
também pela conservacao, que devem ser constantes e
regulares, de forma a garantir a seguranca e o conforto
dos usuérios, da mesma maneira que em qualquer outro
modo de transporte.
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A Implantacao de novos trechos e mais estacoes de bicicleta

publica para estimular o crescimento da utilizacdo do modo
bicicleta como transporte principal como alimentacao ao TC.

Diretriz — Transporte por Bicicleta

Diretrizes Propostas Medidas para Atingir Diretrizes

* Diretriz 1: Elevar a participagdo do modo bicicleta. + D1/D2/D3 - Medida 1: Implantacao de Ciclovias,
Segundo dados da PODD Sorocaba 2013, a participagao Ciclofaixas e Ciclorotas bike boulevards - servico de
atual é da ordem de 0,9% em relacéo ao total de viagens alimentacao aos corredores de transporte coletivo e
realizadas diariamente, sendo que a média nacional é de aumentar a conectividade da rede de 106 km existente.
3,0% para cidades de 500 mil a 1 milhdes de habitantes
conforme dados de ANTP em 2011.  D1/D2/D3 - Medida 2: Instalacbes fisicas para

proporcionar deslocamentos seguros e confortaveis: bike

« Diretriz 2: Aumentar a integragdo com o transporte boxes, sinalizacdo, iluminac&o, mais bicicletarios, etc.

coletivo (do total de viagens realizadas por bicicleta).

» D1/D2/D3 - Medida 3: Ampliacdo das Campanhas
* Diretriz 3: Aumentar o uso do IntegraBike que & Educativas — como a Escola do Pedala e programas de
atualmente representa quase 0% das viagens. incentivo do uso da bicicleta, por exemplo, “Via Viva”.

» D1/D2/D3 - Medida 4: Ampliacdo do Sistemade
Bicicleta Publica — principalmente ao longo dos
Corredores de BRT e outros corredores prioritarios para
transporte publico.

» D1/D2/D3 - Medida 5: Estudar a possibilidade de incluir a
e-Bike (elétrica) no sistema de uso compartilhado.

* D1/D2/D3 - Medida 6: Parecerias com empresas e
escolas para incluir vestiarios para seus funcionarios.
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As propostas iniciais das acoes e politicas do Plano Diretor de

Transporte Urbano e Mobilidade sao compostas por 5

componentes principais que sao totalmente inter-relacionados:
Propostas - Componentes Principais

Transporte
Coletivo

Planos
Urbanisticos /
Gerenciamento de
Demanda

Transporte Nao Transporte de
Motorizado Carga

0 teeade URBES | LOGIT
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Para cada componente, ha varias propostas e prazos

assoclados:

Propostas e Prazos

Planos Urbanisticos /
Gerenciamento de
Demanda

Desenvolvimento Urbano no Entorno dos Corredores (TOD)
Gerenciamento de Estacionamento

Politica contra Poluicao Visual

Pedagio Urbano (Diretriz)

Rodizio de Placas (Diretriz)

Curto/Médio/Longo
Curto/Médio/Longo
Curto

Longo +

Longo +

Sistema Viario

Pacotes de Projetos Viarios Prioritarios

“Vias Integrais” (Diretriz)

Semaforos Inteligentes

BolsGes de Estacionamento (Park & Ride) (Diretriz)

Curto/Médio/Longo
Curto/Médio/Longo
Curto/Médio/Longo
Médio

Transporte Coletivo

Corredores de BRT (Racionalizacdo do Sistema)

Expansao de BRT, Eixos Corredores Prioritarios — Bus Rapid System (BRS)
Terminal Intermodal (Diretriz)

Terminal Suburbano

Trem Regional (Diretriz)

VLT (Diretriz)

Curto e Médio
Médio e Longo
Médio
Médio
Médio
Médio

Transporte Nao Motorizado

Plano de Calcadas (Gerenciamento)

Plano de Acesso aos Abrigos

Plano Cicloviario - Manutengdo e Expansao
Plano de Orientacao (“Wayfinding”) (Diretriz)

Curto/Médio/Longo
Curto e Médio

Curto/Médio/Longo
Curto/Médio/Longo

Transporte de Carga

Aumentar as Restricdes Temporais nos Corredores de BRT
Contorno Ferroviario (Diretriz)
Centro de Distribuicdo Intermodal de Carga (Diretriz)

Curto
Longo
Longo

{\jg1 ) Prefeitura de
4 4 SOROCABA
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As propostas estdo sendo simuladas para os cenarios futuros

para avaliar os beneficios e consolidar o plano de acdes para o
municipio.

Propostas por Prazo

Curto (2016) Médio (2020) Longo (2027)
Desenvolwn;r:::dlz)r;zr;? cr;lc)))Entorno dos TOD (Expans&o) TOD (Expans&o)
Gerenciamento de Estacionamento G-erenciamento de ~ G.erenciamento de ~
Estacionamento(Expansao) Estacionamento(Expansao)
Corredores de BRT BRT/Eixos (Expansdo)
Intervengoes Viarias Intervengdes Viarias (Expansao) Intervengoes Vidrias (Expansao)
Plano de Cal¢adas Plano de Calgadas (Expansao) Plano de Calgadas (Expansao)
Plano de Abrigos Plano de Abrigos (Expansao)
Plano Cicloviario Plano Ciclovidrio (Expansao) Plano Ciclovidrio (Expansao)
Restricoes de Carga no BRT Restrigoes de Carga no BRT (Expansao)
Semaforo Inteligente Semaforo Inteligente (Expansao) Semaforo Inteligente (Expansao)
Politica contra Polui¢do Visual Corredores Prioritarios (BRS) Corredores Prioritarios (BRS) (Expansao)

Serarealizado um modelo econémico-financeiro para determinar a viabilidade (custos/beneficios) de cada pacote

de projetos no nivel estratégico.

‘*’ Aorenaeae URBES I LQGIT
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As diretrizes e projetos no futuro mais distante (“Longo +”)

serdo incluidas no Plano juntamente com as propostas
simuladas.

Diretrizes por Prazo

Curto (2016) Médio (2020) Longo (2027) Longo +

Vias Integrais _ _ : .
Vias Integrais Vias Integrais

Plano de Orientacéo
“Wayfinding”

Vias Integrais

Plano de Orientacéo Plano de Orientacao

“Park & Ride” “Wayfinding” “Wayfinding”
VLT

Contorno Ferroviéario Pedéagio Urbano

Plano de Orientag&o Trem Regional
“Wayfinding”

Terminal Intermodal /
Terminal Suburbano

Rodizio de Placas

Centro de Distribuicao

VB Sorenrnss URBES | LOGIT
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Para cada proposta preliminar define-se: a justificativa dela, se

ja € uma iniciativa do governo, seu detalhamento e a viabilidade

Institucional, juridica e econdomica.
Metodologia

Definicao
Conceito

Justificativa
Diagnostico Politica Atual Iniciativas Existentes

Detalhamento
Definicdo Tecnica Localizacoes Prazos

Viabilidade
Juridica/Politica Econdmica

|¢
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O Transit Oriented Development (TOD) — Desenvolvimento Orientado pelo

Transporte € uma das estratégias mais eficazes para promover urbanizacéao
sustentavel ligando o planejamento do uso do solo com o de transporte.

Definicao de TOD

Exemplo - Corredor Adensado em Curitiba

B Politicas de promocéo de uma maior
densidade de residéncias, postos de
trabalho, lojas e servigos nas proximidades
da rede de transporte coletivo, oferecendo
facilidades de acesso ao sistema e um
servico de alta qualidade;

B Maximizacdo do acesso ao transporte
coletivo para incentivar os residentes ou
usuarios a satisfazerem suas necessidades
basicas, profissionais e sociais sem usar o
automovel,
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B Padrdes de usos do solo mistos (residencial
+ comercial) que tornam viavel o transporte
coletivo (fisica e economicamente);

B Promove a integragao social e cria espagos
gue valorizem as atividades comunitarias;

Fonte: Experiéncia de Curitiba com TOD 5/9/2008 (4t Prefeitura de U RB Es LQGIT
&’ SOROCABA
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Dentre outros objetivos, TOD tem o intuito de gerar ganhos de
escala no investimento e um melhor retorno financeiro e

economico na infraestrutura de transporte coletivo.
Definicao de TOD - Parte 2

B Incentivos Financeiros
— Oportunidades para a dinamizacdo do mercado imobiliario;
— Diversificacéo e intensificacao de atividades aumentam a atratividade das areas promovendo
exploracédo mais intensa e lucrativa dos terrenos.

B Outros Ganhos Sociais Indiretos
— Melhoria da qualidade do ar e da saude publica através de reducdes em emissdes de carbono;

— Aumento de seguranca publica (Conceito - “Olhos na Rua”).
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As tendéncias de crescimento desordenado voltado ao uso do

auto e novos projetos/politicas que enfatizam sustentabilidade
justificam implementar estratégias de TOD em Sorocaba.

Justificativa de TOD
Diagnostico Politica e Iniciativas Existentes
B Tendéncia de espalhamento; B Plano Diretor 2007 (Atualizacdo proposta 2012):
B Falta integrar o planejamento do uso do solo — Capitulo I, Art. 2° e Art. 3° que descrevem as
com transporte; principais fungdes sociais do ordenamento do
B Muitos trechos do futuro BRT se encontram desenvolvimento urbano;

num estado de desenvolvimento nao
ordenado com Baixa densidade e pouca
mistura de atividade;

B Necessidade para requalificacdo urbana.

— Capitulo Ill, Secéo Il, permite o uso de
“Operacgdes Urbanas Consorciadas”, “Outorga
Onerosa do Direito de Construir e Mudanca de
Uso” e “Transferéncia do Direito de Construir”
como intervencgdes urbanisticas que
possibilitaram 0 adensamento ao longo de

corredores de transporte.
B Projetos

— BRT;

— Trem Regional e o Contorno Ferroviario
destacam uma oportunidade enorme de
requalificacéo urbanistica da area no entorno da
Estacéo Central.
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Exemplo: Av. Itavuvu
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Nos cenarios de desenvolvimento, as areas lindeiras aos

corredores tém taxas de crescimento mais altas que a media da

cidade comecando no Curto Prazo.
Detalhamento de TOD (Parte 1)

S Taxa de Crescimento Populacional ao Ano,
entre Cenario Atual e 2027
B As regides proximas a area de influéncia dos |
corredores de BRT (um raio de 600 m), o

crescimento populacional devera acontecer
a taxas maiores que a media de Sorocaba.

B Prazo:
— Curto

— Médio/Longo Em func¢éo da expansao
dos corredores nos horizontes futuros.

Taxas de crescimento % ao ano

1,60
//
1,50 Corredor

[l |
0 \/ Total

—= | Forado Corredor |
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Detalhamento (Parte 2)

118
As areas das instalacoes industriais desativadas (ou subutili-

zados) lindeiras ao Centro proporcionam uma oportunidade

urbanistica altamente relevante e transformadora para a cidade.
Detalhamento de TOD (Parte 2)

Terrenos Vazios ou Subutilizados Conceito Futuro (Exemplo: Parque da
Potenciais para TOD (Atual Cidade, SP
\/6 ’\rb‘\l ‘?0 «/ _—‘:' ‘.v ; Z: ‘5C>/<$/, ‘:’n-:?l‘ :‘-."’A : -~ i : ':;‘ : ~" ; “ ./"
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Definicao (Parte 1)
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O estacionamento tem um papel significativo no trafego, quando
bem planejado e gerenciado diminui 0s congestionamentos e
melhora as condicdes para 0s pedestres e transporte coletivo.

Definigcao (Parte 1)

B Gerenciamento
— Cobranca pelo uso desse espaco publico;
— Reducdao de vagas junto ao meio fio em trechos
prioritarios;
— Melhorar a rotatividade e implementar niveis
tarifarios adequados;

— Reducéo de conflitos - até 1/3 do trafego é
gerado pela procura de vagas nas vias urbanas;

— Racionalizacéo da utilizagéo da via.
B Fiscalizacao
— Melhorar a arrecadacéo para a cidade;

— Fundos para projetos direcionados ao transporte .
coletivo e ndo motorizado. —

Gerenciamento de Estacionamento € uma das politicas mais impactantes e eficazes

para desestimular o uso do automovel.

g0 teenande URBES | LOGIT

Fonte:  Acervo Logit _ _ o 4
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Quando a politica de estacionamento esta em consonancia

com o planejamento urbano e é bem gerenciado, contribui para

a dinamizacao urbana.
Defini¢ao (Parte 2)

San Francisco (vagas convertldas e
Garagem com Comeércio no Entorno
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B Adisponibilidade de estacionamento em areas e
corredores principais:

122

A grande maioria dos estacionamentos em vias publicas de

Sorocaba é gratuito.

Justificativa (Parte 1)

Estimula o uso de transporte individual
motorizado;

Interrompe a fluidez do trafego nas faixas
adjacentes durante a realizacado de manobras;

Circulacdo de veiculos a procura de vagas
gera congestionamento e conflitos com outros
modos;

Tira 0 espaco publico para transporte mais
sustentavel.

Condigao Estacionamento
Legenda
———Faixa Rolamento
——Proibido
——Offsetid5°
Demarcado
Faixa rol/demarcado

(4ai) Prefeitura de
Fonte:  Andlise Logit ’?‘ SgROC:BA URBES I LQGIT
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O Estacionamento Rotativo - Zona Azul- necessita de
reformulacao, ampliacdo e modernizacao, aprimorando seu

controle operacional e sua fiscalizacao.
Justificativa (Parte 2)

B Sistema de Zona Azul

— Limitado em apenas algumas areas do
Centro;

— Aproximadamente 750 vagas (30% das vias
na Area Central);

— Plano de expansao de mais 2.050 vagas;

— Nos corredores de transporte coletivo (ruas
Sete de Setembro, Dom Antbnio Alvarenga e
Santa Clara);

— Custo Regulamentado

— R%$0,50/1 hora e R$ 0,70/2 horas e
motos ndo sao cobradas;

— Na&o ha Fiscalizacao

— Diminui rotatividade (reduzindo
capacidade das vagas);

— Reduz arrecadacao.
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~ Permitido 2 lados
Vi Permitido 1 lado
41|\ —— Proibido 2 lados
1N —— Calgadio
+ Estacionamento Privado

B Estacionamento Privado
— Em corredores principais;
— Custo médio R$ 6/h auto e R$ 3/h moto.

Fontes: Analise Logit ) ) o 4
Urbes © Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados *+«
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Atualmente, ha uma incitativa para o gerenciamento
terceirizado do estacionamento no Centro.

Justificativa (Parte 2)

Politica e Iniciativas Existentes

B Projeto de Lei 296/2011 proposta em 2011 para autorizar a Prefeitura a conceder servigos de estacionamento rotativo
nas vias publicas e da outras providéncias pertinentes.

— Art. 1 Fica a Prefeitura de Sorocaba autorizada a conceder, mediante licitacdo, a implantacéo, operacéao,
administracdo, manutencgdo e exploracéo do sistema de estacionamento rotativo em vias publicas, na area
urbana, pelo prazo de dez anos.
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O gerenciamento do estacionamento envolvera 0s usuarios

pagando precos mais atrelados as externalidades negativas

gue estao produzindo quando usam o espaco publico.
Detalhamento (Parte 1)

Gerenciamento de Oferta Gerenciamento de Demanda

~—~
—
9:3 B Gerenciamento da Oferta: B Gestdo da Demanda
®© ~
0 — Expansao de Zona Azul em zonas — Cobranca baseada nos precos de
‘g e corredores comercias além da mercado para estacionamento na
= Area Central; rua;
GE) — Proibicao e reorganizacéo de — Exemplo de “Smart Parking”
G estacionamentos nos trechos do :
. — Tecnologia que levanta e

< futuro BRT; NN .
< distribui informacéo sobre a
o) — Restringir e reduzir a oferta em localizacao de vagas em
A outros corredores prioritarios para tempo real para que

o transporte coletivo (BRS) e 0 motoristas possam encontrar

nao motorizado; vagas livres rapidamente;

— Considerando o crescente uso de — Potencial para precos
moto, devera incluir cobranca. variaveis em funcéo da

demanda por periodo do dia.

0 poenade URBES | LOGIT
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A Gestao de Estacionamento ordenara os procedimentos para

0 rebaixamento das guias dos imoveis com frente para as vias

arteriais e corredores mais transitados
Detalhamento (Parte 2)

Rebaixamento das Guias Exemplo do Rebaixamento da Guia

B Politica para Rebaixamento das
Guias:

— O regulamento devera adotar
medidas que  priorizem a
circulacdo de pedestres nas
calcadas e que contribuam para
reduzir e eliminar os conflitos
entre o transito de pedestres x
veiculos;
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Implantacao de uma politica contra a poluicéo visual no
municipio.

Definicao

: Sao Paulo(Antes e Depois da Lei “Cidade
Conceito . ”
Limpa”)

F

, N
Séo Paulo - Antes|j

B Politica contra Poluicao Visual

— Proibicao de propaganda em
outdoors na cidade;

— Regula o tamanho de letreiros e
placas de estabelecimentos e outras
providéncias.

B Exemplo: Sao Paulo

— Lei Cidade Limpa em vigor desde
janeiro 2007;

— “Fica proibida, no ambito do
Municipio de Sao Paulo, a
colocacao de anuncio publicitario
nos imadveis publicos e privados,
edificados ou n&ao”.
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Fonte:
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O alto indice de poluicao visual, especialmente nos corredores
principais (futuros corredores de BRT), ja resulta numa postura

para estabelecer uma politica contra poluicao visual.
Justificativa

Diagnostico Politica e Iniciativas Existentes

B Estudos objetivando Projeto de Lei visando
inibir a poluic&o visual em Sorocaba.
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ldealmente, a politica seria implantada no nivel municipal no

curto prazo, junto com a implantacao dos Corredores de BRT e

as outras politicas de estacionamento e calcadas.
Detalhamento

Exemplos de Mobiliario Urbano (SP)

B Areducdo do espaco publico destinado
a propaganda:

— Reduzira a poluicao visual;

— Valorizara significantemente o
espaco sobrando para realizar a
exploracao regulamentada de
publicidade;

— Mobiliario publico urbano, tais
como abrigos de 6nibus,
relégios publicos, placas de
rua, bancos, etc.

— Beneficio agregado — fundos para
implantacao e manutencéo de
mobiliario publico urbano.
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Fonte: Prefeitura de Sdo Paulo - http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/infraestrutura/sp_obras/noticias/?p=147020
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Sorocaba podera considerar a estratégia de Rodizio de Placas
e/ou Pedagio Urbano no Futuro +.

Diretriz — Rodizio de Placas e/ou Pedagio Urbano

Rodizio de Placas Pedagio Urbano

+
o : : : , . :
=3 B Conceito: De acordo com o final da B Conceito: Pedagio para entrar e circular
5 placa e do dia, os veiculos ndo poderéo nas areas mais congestionadas da
LL circular nas ruas e avenidas definidas cidade.
o , : L ~
e’ durante os periodos picos. — Precos variaveis em funcao de
=~ — Para a reducéao dos indices de demanda;
ﬁ congestionamento e melhoria da — Para reduzir o congestionamento e
= qualidade do ar atraves da redugéo aumentar as velocidades de todos
) das emissoOes veiculares; os modos.
0 — Podera _resultar no efeito contrario B Exemplo: Londres
ao desejado.

B Exemplo: Sdo Paulo

Sem uma rede de transporte coletivo e ndo motorizada bem desenvolvida,

essas medidas se tornarao inviaveis.
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Carregamento Auto: Cenario Longo Prazo (2027) - Cidade
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Saturacao das Vias

Distancia (km)

%

vol/cap >=1,0

77,1

2,2%

1,0 >vol/cap >=0,8

66,7

1,9%

0,8 > vol/cap < 0,6

124,3

3,6%

0,6 > vglicap < 0,4

192,5

5,6%

2.983,9 86,6%

7> (AT Eden).
(@]

]

\[Term Intermodal - Proposta

{Est Central Proposta1
ntral:
;1__ 7 P —

Fluxos de Veiculos Leves - 2027
Vol/Cap
0.00 a 0.40
0.40 a 0.60
0.60 a 0.80
0.80 a 1.00
mssm Acima de 1.00
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I —
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Intervencées Propostas
FEE Prior. 1
Prior. 1

- Longo Prazo
- Médio Prazo
- Longo Prazo
- Médio Prazo
- Longo Prazo
4 6
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H& 21 projetos viarios prioritarios considerados para o Curtt®
Prazo, incluindo as obras do Sorocaba Total e as adequacoes
viarias para os Corredores de BRT.

Detalhamento (Curto Prazo)

Codigo Local

22 Viaduto - Rua J. J. Lacerda x Av. Ipanema (BRT)

23 Viaduto - Av. Fernando Stecca x Av. Independéncia

24  Viaduto - Rua Humberto de Campos

3b Marginal Direita do Rio Sorocaba - Trecho Ponte Fernando de Luca Neto/Al. Batatais
4 Rotatéria da Al. Batatais
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8 Intersecéo entre as avenidas Antbnio Carlos Comitre e Mario Campolim
9 Intersecéo da Av. Arthur Fonseca com a Rua Romeu do Nascimento (BRT)
12 Ramo C
Alargamento da Av. Sao Paulo - Trecho ruas Pedro Jacob / Constantino Senger / corrego
16 (BRT)

19 Ponte Francisco Dellosso (Sorocaba Total 2) (BRT)

Complexo Itavuvu x Ulysses Guimaraes (BRT) - Viaduto ligando Ulysses Guimaréaes a Av.
25a Edward Fru-Fru Marciano da Silva

Marginal Itangua (da Av. Santa Cruz até Av. Adao Pereira de Camargo) - Eixo Franco
26  Montoro

! remde URBES | LOGIT
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Ha 21 projetos viarios prioritarios considerados para o Curto
Prazo, incluindo as obras do Sorocaba Total e as adequacoOes

viarias para os Corredores de BRT.

Detalhamento (Curto Prazo)

Caodigo Local

27 Marginal Itangua (da Av. Luiz M. de Almeida até Av. Santa Cruz) - Eixo Franco Montoro
28 Nova Ponte de Pinheiros

31 Duplicacdo Rod. Jodo Leme dos Santos-SP264

29 Trevo da Rod. Raposo Tavares com Estrada Sorocaba/Votorantim

33 Duplicacao da Av. Augusto Lippel e extensdo até Rod. Jodao Leme dos Santos. — SP 079
Adequacéo do trevo da Rod. SP079 no bairro de Aparecidinha (reformulacéo -

32 negociacOes com a Artesp)

45 Duplicacéo da Rua Laura Maielo Kook

46 Duplicacao da Av. 3 de Margo
47 Duplicacao da Av. Victor Andrew
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48 Duplicacdo da Rua Pereira da Fonseca e trecho da Av. Jerome Case
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Ha 10 projetos viarios prioritarios considerados para o Médio
Prazo, incluindo as obras da Marginal Direita.

Detalhamento (Médio Prazo)

Caodigo Local

2 Prolongamento da Rua Angelo Elias

3a Marginal Direita do Rio Sorocaba - Trecho Av. Sao Paulo - Rua Padre Madureira
6 Conexao das avenidas General Osorio, Gongalves Junior e Brasil

17 Viaduto no cruzamento das avenidas Barao de Tatui x Antonio Carlos Comitre

1 Ligacdo da Av. Gen. Osorio a Av. Dom Aguirre

30 Viaduto da Rua Joao Wagner Wey com Av. Augusto Lippel
41 Av. de Contorno do Aeroporto

43 Ligacédo da Av. 3 de Marco com a Rod. Raposo Tavares
Obra de Arte - alargamento do pontilh&do ferroviario junto ao Cemitério Pax (1 faixa por
53 sentido)
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Obra de Arte - alargamento do pontilh&o junto a Gerdau (2 faixas por sentido e aumento
54 do gabarito)
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Ha 23 projetos viarios prioritarios considerados para o Longo

Prazo, incluindo as obras do Anel Rodoviario.

Detalhamento (Longo Prazo)

Cadigo Local

13b Implantacdo da Marginal da Rod. Castello Branco (Toyota) - solicitacdo da ARTESP
25b Complexo Itavuvu x Ulysses Guimaraes (BRT) - Viaduto sobre a Itavuvu

14 Ligac&o do Trujillo ao Jardim Zulmira

5 Adequacobes da ruas Campos Salles, Moreira Sales e Newton Prado

20 Pontilhao da Rua Professor Toledo

21 Pontilh6es da Praca da Bandeira

7 Passagem em desnivel da Av. Juscelino Kubistchek com a Av. Barédo de Tatui

10 Viaduto ligando Av. Juscelino Kubistchek com pista centro-bairro da Av. Dom Aguirre

Anel Rodoviario - Trecho 1 (Novo) - (Rod. Celso Charuri - Rod. Emerenciano Prestes de
11a Barros)

11b Anel Rodoviario - Trecho 2 (Duplicacao) (Rod. Emerenciano Prestes de Barros)
11c Anel Rodoviario - Trecho 3 (Novo) (Cruz de Ferro - Rod. Raposo Tavares)

13a Duplicacdo da Av. Itavuvu até a Rod. Castelo Branco - Toyota

15 Viaduto - Arthur Fonseca x Av. Pereira Ignacio
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Ha 23 projetos viarios prioritarios considerados para o Longo

Prazo, incluindo as obras do Anel Rodoviéario.

Detalhamento (Longo Prazo)

Cadigo Local

40 Ligacao AT Ipanema - ltavuvu

42 Ligacdo da Av. Gualberto Moreira - Antonio Silva Saladino

Duplicacdo da Rua Chile - Av. Joao Valentino Joel - Av. D. Pedro Il - e prolongamento até
44  Av. Sao Paulo

50 Obra de Arte - transposicéo linha ferrea entre Jd zulmira e Vila S&o Joao

51 Obra de Arte - Ponte ligando Av. Arthur Bernardes — Av. 15 de Agosto

Prolongamento da Av. Sadrac Arruda e Ponte ligando a Av Sadrac Arruda - Jardim Santa
52  Rosélia

Obra de Arte - viaduto sobre Rod. Raposo Tavares ligando Rua Ramon Haro Martini e
55  Estrada da Caputera
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56 Obra de Arte - Complementacao do trevo do km 104 da Rod, Raposo Tavares (Artesp)

57 Obra de Arte - Ponte ligando Rua Venezuela a Av. Juvenal de Campos

Ligacéo da Estrada de Ipatinga com Rod. Raposo Tavares (com obra de arte na Raposo
58 junto ao futuro Hospital Regional)
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Intervencoes Viarias (Curto Prazo)

\

E 1\ LOCAL 48
-l: LOCAL 32
O LOCAL 23
ICG 7
- : LOCAL 03b
- LOCAL 04 i ocAL 46
()] /
D LOCAL 127
Locatie
LOCAL 19
/ -~
LOCAL 28 Intervengoes
LOCAL 09 | —— Rio
—— Rodovias
LOCAL 29 Ferrovia
} Prazo
Curto
LOCAL 45 0 1.5 3 4.5
| LOCAL 31] Kilometers
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IntervencoOes Viarias (Médio Prazo)

\

LOCAL 25a
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Intervencoes Viarias (Longo Prazo)
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O Desenvolvimento e readequacao do sistema viario futuro em
Sorocaba devera integrar os principios de Complete Streets
(“Vias Integrais”) — consistente com as politicas existentes.

Diretriz — “Vias Integrais”

B Asintervencdes no sistema viario (vias novas e a
requalificacdo das vias existentes) deverao ser
orientadas numa forma mais democratica:

Ruas projetadas e operadas para todos os
tipos de usuéarios;

Acesso seguro aos pedestres, ciclistas,
usuarios do sistema de transporte publico e
motoristas de todas as faixas etarias em
diferentes condicdes fisicas;

Qualidade urbanistica diferenciada,;

Os projetos viarios devem priorizar o modo a
pé (regularidade dos passeios nas calgadas,
tratamento adequado das travessias);

Os projetos viarios devem incluir infraestrutura
cicloviaria, em continuidade e conectividade
com o sistema existente;

Distribuicéo de diferentes hierarquias de
transporte no territério deve ser em uma forma
integrada e adequadamente segregada, de
acordo com 0 necessario.

Fontes: http://la.streetsblog.org/2008/10/08/governor-signs-complete-streets-legislation/
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Sorocaba podera considerar semaforos inteligentes - novo

sistema controlado por sensores visa dar maior seguranca e
fluidez ao transito.

Definicao
B Os controladores semaforicos tidos Semaforos "inteligentes"
como inteligentes funcionam cada um ' copitl rusa somiforos “inteligentex” g camblaiiis e et~ il 0 R
z% em um determinado cruzamento, para :
O gue seja possivel uma reprogramacao
-é rapida e abrangente, mudando o tempo
8 de parada, por exemplo, em corredores
importantes. < &
B Os semaforos inteligentes sdo | e
considerados por especialistas como ] | o oo e
"essenciais" para melhorar a fluidez da e 2 oreacitndorament |
cidade. - datoschraridos. - I

B Ha no Brasil tecnologia para instalar um
sistema que detecte o0 movimento nas
vias e, automaticamente, seja capaz de
abrir e fechar o sinal daquelas com .
maior demanda. manovosm 201 s

(41 Prefeitura de
Fonte: http://mwww.marcoaureliodeca.com.br/2012/11/11/semaforos-inteligentes/ 4 :‘_‘ sr(‘;Rocr;BA URBES I LQGIT
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Os indicadores do prognaostico para os horizontes futuros, bem
como a capacidade tecnologica do Centro de Controle atual

ajudam justificar a implantacao de Semaforos Inteligentes.
Justificativa de Semaforos Inteligentes

Diagndstico/Prognaostico Politica e Iniciativas Existentes

B Aumento de congestionamento nos B Centro de Controle ja tem integracao
© horizontes futuros; entre transito e transporte
=
Jd . .
8 B Velocidade caindo enquanto tempo de m Tecnologia avancada .
= viagem aumentando nos horizontes
i futuros.
)
I_>
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Inicialmente os semaforos poderao ser integrados nos

Corredores de BRT e depois poderao ser implantados em

fases.
Detalhamento

B Faseamento
— Corredores de BRT;
— Expansodes dos Corredores de BRT;
— Corredores prioritarios para transporte coletivo;
— Regibes mais congestionadas da cidade.
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O PDTUM devera considerar o uso de “Park & Ride” (Bolsoes
de estacionamento) para diminuir deslocamentos de autos e

aumentar o uso de transporte coletivo.
Diretriz — “Park & Ride” (Bolsoes de Estacionamento)

Fonte:

Integracéo de Auto e Transporte
Coletivo para diminuir
congestionamento de autos e
aumentar a transferéncia para o
transporte coletivo;

Nos terminais dos Corredores de BRT
e terreno fora do centro;

Podera ser considerado um cartao que
permite estacionamento e integracao
ao sistema de transporte publico.

Acervo Logit _(,‘_Li‘\" W URBES I LOGIT
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O Bus Rapid Transit (BRT) devera promover efetivo aumento de

mobilidade, acessibilidade, seguranca e confiabilidade para os

usuarios e reduzir os tempos de viagem.
Definicao

Conceitos e Diretrizes Exemplo (Macrobus — Guadalajara,
México

B Criacao e consolidacao de eixos
urbanos;

B Racionalizacdo do sistema, criando
servicos tronco-alimentadores;

B Circulagéo de forma segregada ao
trafego geral;

B Intervengdes que priorizem a circulagao
das pessoas a pé e que facilitem o
acesso aos sistemas coletivos;

B Requalificacao geral incluindo melhorias
na paisagem urbana e aterramento de
flacoes;

B Ciclovias nos corredores, onde o
contexto urbano permita;

B Maior distancia entre paradas e faixas de B
ultrapassagem ; ek

B Estacles fechadas com cobranca na s
plataforma; i
B Plataformas ao nivel do veiculo; | TR

B Intelligent Transportation Systems (ITS). o ] ;
g P y (ITS) (’!:".)' prefeitura de |JRBES I LOGIT
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A Prefeitura de Sorocaba atraves da Urbes publicou Edital para
a apresentacao de estudos para implantacao do BRT.

Justificativa

Politica e Iniciativas Existentes

| “Transporte coletivo - 20277 W A Prefeitura ja teve a visao da
( B Eetacao Contral - Proposta necessidade de implantacdo dos
s o

T aturacao Corredores do BRT:;

0.00 a 0.40
0.40 a 0.60
0.60 a 0.80

Z:‘ 0:80 2 100 B Financiamento do PAC2 de Mobilidade

mmmm Acima de 1.00

‘ Passageiros para cidades de meédio porte.

I
3 5000 2500 1250
\%M’ 0 2 4 6
= v I 2 .

— — Implantagcéo de um Sistema de
el o ) BRT no municipio com recursos
do Governo Federal.
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Implantacéo de aproximadamente 35 km de corredores e faixas
exclusivas para onibus em Sistema de BRT no Curto Prazo para
interligar as Regides Norte-Sul e Leste-Oeste do municipio.

Detalhamento

Os Corredores Norte-Sul e Oeste-Leste

B Projeto em Estudo Atualmente

Corredores exclusivos: avenidas Ipanema,
Itavuvu, Gal. Carneiro/Armando Pannunzio e
Séo Paulo (trecho da R. Martins de Oliveira
até Rod. Raposo Tavares);

Faixas exclusivas: Corredor Sul, Av. Sao
Paulo (trecho Ponte Francisco Dellosso até R.
Martins de Oliveira), binario Hermelino
Matarazzo/Com. Oeterer e todas as ruas do
Centro;

Aproximadamente 51 estacdes em nivel nos
corredores;

65 abrigos em pontos de parada de Onibus,
nas faixas exclusivas;

Bicicletarios e ou estagcbfes do Sistema
Integrabike;

Acessibilidade e paisagismo..

B Poderao ser considerados “Park & Ride” ou bolsdes
de estacionamento nos finais dos corredores.

Fonte: Urbes

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados £+
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Corredores de transporte coletivo
PD 2007 - atualizagao proposta Nov/2013
1

\ W BRT - Fase
™\, = BRT Leste-Oeste 2016 —— BRT Norte-Sul 2016

Para modelar a demanda futura e outros indicadores,

as linhas serdo reorganizadas numa forma preliminar.

‘*’ roraease URB ES I LOGIT
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Exemplo: O trecho exemplar na Itavuvu onde transitara o BRT

e onde devera retirar o estacionamento de um lado da rua

considerando a politica proposta de estacionamento.
Rua Itavuvu (entre R. Mto. Francisco Manoel e R. Batista Cepelos)
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....Sltuacao Atual

Perfil - Atual

AV. ITAVUW

v a s
¢ 250 4 3.50 ——3.50 —
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PASSEIO PISTA AUTOS TALUDE CICLOVIA PISTA AUTOS PASSEIO

SITUAGAO ATUAL

ESTACIONAMENTO
ESTACIONAMENTO
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....Proposta (na Parada)

Perfil Proposto - com Parada

AV. ITAVUWU

R

Detalhnamento (Parte 4)

PASSEIO

PISTA AUTOS PISTA BRT . CICLOVIA  PISTA BRT PISTA AUTOS PASSEIO

SITUAGAO PROPOSTA
COM ESTAGAO

gy peoteade URBES | LOGIT
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....Proposta (na Parada) - Planta

Planta Proposta

AV. ITAVUVU
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te: Andlise Logit
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Detalhnamento (Parte 6)

...Exemplos dos trechos (Itavuvu e Centro)

Renders

Trecho Itavuvu Trecho 7 de Setembro (Centro)

.

it/ SOROCABA BRT

A\ \\ “.minnntsﬂ -
| T L -+

|

Fonte: Urbes !\ Ps"am URBES I LOGIT
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B Proximas Etapas

B Perguntas/Observacoes
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Outros Corredores de Transporte Prioritarios — Bus Rapid

System (BRS) — e expansoOes para o Sistema do BRT foram
definidas através do prognaostico para os horizontes futuros.

Definicao
BRS e Eixos Expanséo Futurado BRT
B Deverédo incluir, no maximo possivel, B Mesmos elementos que os trechos originais
0S mesmos elementos de de BRT.

requalificacao e prioridade citados para

os corredores de BRT incluindo faixas

exclusivas nos periodos pico. — Extensé&o entre a Av. Antonio Silva
Saladino e a Fabrica da Toyota.

— Corredor Norte-Sul

o
4w
o

c
=

[0
&

B Considerando demanda projetada
inicialmente, em principio, ndo havera
necessidade de estacoes com
cobranca antecipada. — Corredor entre Av. S&o Paulo e R.

Pereira da Fonseca.

— Corredor Independéncia/Eng. Carlos
Reinaldo Mendes

B A maioria dos corredores ja possuem
sistema viario. Apenas precisa priorizar
0S usuarios de transporte coletivo. — Corredor entre a Av. Afonso

Vergueiro e o futuro Anel Rodoviario.

— Corredor Ipiranga/Gen. Osorio

Fonte:  Acervo Logit ("'ﬁ:“_)' m URBES I LQGIT
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Os corredores de BRS deverao complementar os Eixos

Estruturais do BRT para promover efetivo aumento de

mobilidade e acessibilidade para os usuarios.
Justificativa

Politica e Iniciativas Existentes

N Transporte Coletivo - 2027| O Plano Diretor ja estabeleceu a necessidade
( B Estacto contral- Prop para corredores prioritarios de transporte,
e o

CG [E] Estacédo Central - Proposta
> . B Terminal i
= A oovaoto — Uma grande parte dos tracados
0.40 a 0.60 . .
;.L:J NG 0802030 corresponde com as diretrizes no Plano
_"?) ; NN m— Acima de 1.00 Diretor.
Passageiros
l—j) . \%:\:\/é 0?02 2500 . 1250 .
S, =Y )/\ _m_
s ~ ' S
) \ -
R
(o]
Fonte:  Acervo Logit (,."".\). Prefeitura de URBES LOGIT
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Ha 24 corredores prioritarios considerados para o Medio Prazo.

AT Eden
{ V\P ”
I

s, SR, N
AT Ipanema 2 - Proposta |

AT Itavuvu

AT Ipanema |

| AT Itavuvu 2 - Propostal i

-
Sy
\ (Term. Santo Antomo Est Central

Corredores de transporte coletivo
Médio Prazo
BRT - Fase 1
== BRT Leste-Oeste 2016 == BRT Norte-Sul 2016
BRT - Expansao Futura
=—= BRT Norte-Sul 2020 == BRT Independéncia 2020
=—== BRT Ipiranga/Gen. Osoério 2020
Eixos
- Eixo Mario Covas 2020 = Eixo Ulysses Guimaraes 2020
¢ WA > \ = Eixo Franco Montoro 2020
| Term. Intermodal 2 - Proposta | BRS
W. Luis/Américo de Carv 2020 - Afonso Vergueiro 2020
- Anel Central 2020 —— Carlos Reinaldo Mendes 2020

Proposta |

E,
\

EAT Iplranga |

‘ " Term. Sao Paulo |

[Term. Rodoviario |

——— Ademar de Barros/Toledo 2020 —— Luiz Maffei/Altino Arantes 2020
Oswaldo Cruz/Pe. Madureira 2020 —— Paes de Linhares/Galileu 2020

¢AT Nog. Padilha) Vergueiro/Mangal 2020 - Ligagao S. Bento-V.Regia 2020
TN T ' - Nogueira Padilha 2020 Américo Figueiredo 2020
—— Riusaku Kanizawa 2020 Victor Andrew 2020/2027
Vinicius de Moraes 2020 - Gualberto Moreira 2020
Antonio Silva Saladino/GM 2020 —— Parana 2020
Terminal e AT
O Areade Transferéncia - AT Hm Terminal

[E Estagao Ferroviaria

o
N
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™
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{AT Armando Pannunzio - Proposta |

| AT Campolim - Proposta | o
- Viario
- Rodovias = = Viario nao-existente
0 1.5 3 4.5
Kilometers

(“,;) prefeitrade |JRBES I LOGIT
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Ha 10 corredores prioritarios considerados para o Longo Prazo.

AT Eden]
, Corredores de transporte coletivo
Longo Prazo

—— Juvenal de Campos 2027
Terminal e AT
O Areade Transferéncia - AT B Terminal
[E Estagao Ferroviaria

O

S

E

@)

g) BRT - Fase 1

=== BRT Leste-Oeste 2016 === BRT Norte-Sul 2016
@) BRT - Expansao Futura
—I == BRT Norte-Sul 2020 =—= BRT Independéncia 2020
I =—= BRT Ipiranga/Gen. Osoério 2020
Eixos

—_ = Eixo Mario Covas 2020 = Eixo Ulysses Guimaraes 2020
q- = Eixo Franco Montoro 2020

() BRS

4: W. Luis/Américo de Carv 2020 —— Afonso Vergueiro 2020

CG - Anel Central 2020 - Carlos Reinaldo Mendes 2020

- Luis Mendes de Almeida 2027 Santa Cruz 2027
D— “~ ——— Salvador Milego-J. Tétora 2027 —— Ademar de Barros/Toledo 2020
= ZZ. ; ——— Luiz Maffei/Altino Arantes 2020 Oswaldo Cruz/Pe. Madureira 2020
_,,_ff*’:( 7 N 3 - Paes de Linhares/Galileu 2020 Vergueiro/Mangal 2020

49 n ‘\;\ 7 Term. Santo Antonio} (Est. Central - Proposta) - Ligagao S. Bento-V.Regia 2020 —— Trés de Margo 2027

(- A (AT Ipiranga | Pereira Inacio 2027 - Nogueira Padilha 2020

D \".:-" /c’\i Term. Sao Paulo | Américo Figueiredo 2020 —— Riusaku Kanizawa 2020

i N ha Victor Andrew 2020/2027 ——— Lig. 3 de Margo - Raposo 2027

E \ (Term. Rodoviario] ¢ALN°9: Padfiha Hollingsworth - Felipe 2027 —— Fulvio C. Biazz - Um 2027

CG - Vinicius de Moraes 2020 - Gualberto Moreira 2020
e Antonio Silva Saladino/GM 2020 —— Parana 2020

£

A

|AT Campolim - Proposta |

AT Armando Pannunzio - Proposta] Rodovias e Viario nao-existente
0 1.5 3 4.5

Kilometers
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B Meétodo — Escopo do Trabalho
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— Sistema Viario: Diretriz — Terminal Intermodal
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Ha um projeto previsto para ano 2020 para um Terminal
Intermodal, prevendo uma nova Rodoviaria, uma nova

Estacao Ferroviaria e areas para estacionamento de veiculos.
Diretriz

Conceito Localizacao Geral do Terminal Proposto

B Conforme o Plano Diretor (atualizagdo proposta . 3
maio 2013) ha um projeto para um Terminal
Intermodal, prevendo uma nova Rodoviaria, uma
nova Estacéo Ferroviaria e areas para
estacionamento de veiculos;

R
Femando silva AV S3o Padlo

B Construcdo previsto para ano 2020 conforme o ey Oy
plano funcional para o trem regional da CPTM; ;

B Terminal Rodoviario atual seré dedicado aos s
servigos de transporte suburbano; '

B Localizacdo - uma area a ser definida no Bairro de
Brigadeiro Tobias no limite da &rea urbana da
cidade na entroncamento rodoviario formado pela
Rodovia Dr. Celso Charuri, que € uma via de ligagao
entre as rodovias Raposo Tavares e José Ermirio de
Moraes (Castelinho), a qual, por sua vez, da acesso
a Rodovia Castelo Branco.

Fonte: Google

‘*’ roraease URB ES I LOGIT
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Agenda
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B Meétodo — Escopo do Trabalho
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— Sistema Viario: Diretriz-= VLT

B Proximas Etapas
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O projeto do Trem Regional e do Contorno Ferroviario
possibilitam a implantacao de um VLT que aproveitara o leito

ferroviario existente.
Diretriz

Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT) Tracado Proposto (Preliminar)

B Politica
— No artigo 59 do Plano Diretor
(atualizac&o proposta out. 2012), cita,
dentre outros topicos a serem
estudados, o reaproveitamento do leito
ferroviario existente para a construcao
de linhas de VLT.

B Viabilidade
— A demanda no horizonte Longo Prazo
nao justifica esse investimento que em
geral é entre 4 a 20 vezes mais alto
gue um Sistema de BRT.

B Potencial

— Estudo de viabilidade para a
implantacdo de um Sistema de VLT no
leito existente devera ser realizado.

N
| -
)
)
=
A

Mapa Geral
2.5 5

Trem Regional —EECESEEEL

Kilometers

Fonte:

Ji) Pefewade YRBES | LOGIT
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Agenda

B Introducéo
B Meétodo — Escopo do Trabalho
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— Transporte Nao Motorizado: Plano para Requalificagcao das Calcadas

B Proximas Etapas

B Perguntas/Observacoes
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Um plano para priorizar o tratamento das calcadas e outras
Infraestruturas para pedestres é necessario para alcancar

gradualmente os padroes desejados de qualidade.
Defini¢ao (Parte 1)

Conceito Exemplo do Padrao de Sao Paulo:
Subdivisdo das Calgadas em Trés Faixas

~~
— B Definicdo de padrdes consistentes com
Q legislacdo existente para a melhoria da
E gualidade na oferta de passeio para
al pedestres.
N
z% B Padrdes
o
c
=
&)
o)

— Largura minima conforme circulacao de

pedestres e usuarios de transporte Calgada em dreas de

coletivo; comércio e servigos

— Uso do espaco das calcadas;

— Localizagdes de travessias; -
— Etc. _ H |

Fonte: Prefeitura Sdo Paulo (;“i‘\.). Prefeitura de URBES I LQG'T
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© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados £« = &% ss=====w=sw===== TRANSITO E TRANSPORTES



174
Para viabilizar um plano de calcadas, alguma entidade tem que
se responsabilizar para esse componente critico do sistema

viario, principalmente na execucao de melhorias e fiscalizacao.
Defini¢ao (Parte 2)

Gerenciamento (Governo)

B Alegislacdo estabelece que os proprietarios dos imoveis (e usuarios do local) séo
responsaveis pela construcao, conservacao, reforma e manutencao das suas calgcadas de

acordo com padrdes.

B Contudo, ndo ha uma fiscalizacao eficaz para garantir o cumprimento da lei.

~—~~
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Atualmente as calcadas onde ha grande circulacédo de pessoas

(ou usuarios de transporte coletivo) ndo se encontram em

condicOes adequadas.
Justificativa (Parte 1)

Um dos elementos mais fundamentais R. Francisco Scarpa (trecho préximo do acesso ao Terminal Santo
Antdnio)

para a mobilidade, seguranca e
conforto de todos os cidadaos de uma
cidade é a existéncia de calcadas
acessiveis.

A possibilidade de uso da calgcada com
uma sensacao de seguranca € um
direito basico.

Porém, muitos trechos de calgcadas em
Sorocaba estdo em condicbes
precarias, com buracos, piso em
revestimento inadequado, obstaculos
nas faixas livres e/ou com rampas
inacessiveis.

0 teeade URBES | LOGIT
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A requalificacao e alargamento (onde necessario) das calcadas

devera ser realizado em fases conforme os trechos de maiores

fluxos de pedestres.
Faseamento

Faseamento das Prioridades

B Embora a maioria das calcadas em Sorocaba precisam ser requalificadas, devera
haver um plano que priorize o tratamento nessa ordem:

1. As areas com maiores concentracdes de pedestres (atualmente a Area Central
e, no futuro, ao longo dos trechos criticos dos Corredores de BRT, nos centros
de bairros, areas escolares, postos de saude etc.);

2. As areas sem nenhuma infraestrutura,
3. Ao longo dos corredores prioritarios para transporte coletivo;
4. Os pontos com altas taxas de acidentes envolvendo pedestres.

~—~
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j
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B Retirada de estacionamento nas vias onde ha necessidade de alargar a calcada.

0 poenade URBES | LOGIT
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No curto prazo, priorizamos os Corredores de BRT e as ruas
onde ha usos de solo predominante comerciais

Vias prioritarias no centro

~~
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m=Rio =—mCorredor Leste-Oeste ====Corredor Norte-Sul

Ferrovia
Uso do Solo
Il comércio B Educacional Estacionamento ‘
liPosto de Gasolina [ Institucional Bl greja
Misto B Museu Outros
Residencial Bl sadde i Terminal
[iverde Nao cadastrados Lotes Subutilizados |
0 A 2 3
—— pr——=
Kilometers

Fonte: Andlise Logit
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Propostas preliminares para alargar as calcadas com menos
de 2 m atraves da retirada de estacionamento

Propostas para as cal¢adas — prioridade 1

N\\ — ”/7\/ 1+
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Alargamento de calcada
Curto Prazo
wessAlargar
====Calgadao existente
Calgadao Proposto
Nao alargar

: Anali i :
te: Analise Logit ;(;i'\?- W URBES I LQGIT
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Exemplo: O trecho exemplar no Centro onde transitara o BRT

e onde devera retirar o estacionamento de um lado da rua para

a alargamento da calcada nos dois lados.
Rua 7 de Setembro (entre R. Padre Luiz e R. Miranda Azevedo).
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|1 123229!56.06!S| 47°27!36.96}0 elevi 592'm  altitude'do pontode visdo  593'm

Fonte:Google i W URBES I LQGIT
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.Sltuacao Atual

Perfil - Atual

RUA 7 DE SETEMBRO
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SITUACAO ATUAL

Fonte: Andlise Logit
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....Proposta (Entre Paradas)

Perfil Proposto - Entre Paradas

~—~~

N~

3 RUA 7 DE SETEMBRO

D‘? 2.53 3.25 3.25 253—
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SITUAQAO PROPOSTA

ENTRE PARADAS

Fonte: Andlise Logit
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Fonte: Andlise Logit

....Proposta (Na Parada)

Perfil Proposto - Com Parada

RUA 7 DE SETEMBRO

/-1.90 3.25 3.25 1.90—A1.25/

SITUACAO PROPOSTA
COM PARADA

g?g Prefeitura de
& SOROCABA
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Como a maioria das viagens de transporte coletivo tem como

modos secundarios 0s nao motorizados, € importante destacar

0S principais problemas encontrados no entorno dos abrigos.
Definicao + Justificativa

Conceitos

Exemplos dos Problemas no Entorno dos

Abrigos
M Abrigos inadequados para o atual fluxo de Av. Independéncia sentido
passageiros em horarios de pico. bairro-centro proximo a UNIP

~ - 7 = & i 2 w 4
B Faltam bancos e protecdo contra as intempéries | -5 2 |

suficientes a todos.

B Falta iluminacdo nos arredores da parada e outros
equipamentos urbanos basicos como lixeiras.

B Dificuldades em acessar a parada de 6nibus devido
infraestrutura inadequada de calcadas e auséncia
de travessia segura para pedestres.
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B Largura de calgada insuficiente potencializa risco de
pessoas cairem na via.

B Falta faixa de seguranca entre o meio-fio e o local
recomendado de espera do 6nibus.

B Conflitos na operacao de embarque e desembarque
com as pessoas que esperam os Onibus.

2N

B N&o ha sinalizagao indicativa dos 6nibus que
atendem as paradas.

-

0 poenade URBES | LOGIT
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Plano de Melhoria das Paradas de Onibus.

Detalhamento

Plano de Melhoria Tipologias das Paradas (exemplos)

B Prop0be-se a criacao de um plano de melhoria e
acompanhamento das condi¢des das paradas
de Onibus. Ele contera as seguintes etapas: ﬁ =

— Levantamento das condi¢cfes dos atuais
acessos as paradas e abrigos; —

— Priorizacdo das paradas de maior Faixa dnibus
interesse publico. Sao elas: alto fluxo de A
passageiros, proximas a polos geradores, S
préximas as escolas, nas rodovias; »

O
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— Rever as localizacbes das paradas
existentes;

— Rever o desenho da parada de modo a A J g ,\ L]
garantir boas condi¢cdes e seguranca aos
USUArios;

— Criacao de identidade visual entre abrigos; et e

— Plano de acompanhamento e manutencgao
dos abrigos.

Fonte: Urbes
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A rede atual possui mais que 106 km. A implantac&o de novos trechos
e mais estacoes de IntegraBike tendera a estimular o crescimento das
viagens por bicicleta incluindo como alimentacéo ao TC.

Defini¢cao (Parte 1)
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)] flese)
\\‘ | Term. Intermodal - Proposta)
S
-’-\ N
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N ATE
Rede cicloviaria
=——=Ciclovias existentes
~===ciclovias propostas_PD
\ == [Areas Verdes
/ ) 0 1 2 3
ISt § ; . Kilometers
. T . [SLINY
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Para aumentar a proporcao de viagens realizadas de bicicleta que
representa menos que 1% do total, € necessario aumentar o sistema nos
trechos onde halacunas.

Justificativa (Parte 1)

Diagnaostico Lacunas na Rede Cicloviara

B Apartir da oferta e da demanda existente, foi
realizada uma analise para verificar a
conectividade cicloviaria com vistas ao
estabelecimento integral da rede cicloviaria e ao
atendimento de alguns pontos de interesse,
sendo eles:

— Areas de Transferéncia e Terminais:;

— Estacdes de IntegraBike;

%

Conectividade cicloviaria
Ciclovias existentes

— Concentracdes de escolas de ensino
superior;
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~—BRT leste-ceste

C = Escolas nivel Superior
[JProblemas de conectividade

| Baixa renda e alta densidade

30000

— Concentra¢gdes de empregos;

— Corredores de BRT (Norte-Sul e Leste-
Oeste);

15000.5
7500.75

i
~ |Empregos industriais
IlEmpregos naoindustriais
0 1.5 3 4.5

Kilometers

— Macrozonas com maior densidade e
menor renda;

— Lacunas entre grandes trechos.

(4ai) Prefeitura de
Fonte:  Andlise Logit ’?‘ SSROC‘:BA URBES I LOGIT
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O Centro tem grande potencial cicloviario, porem, a demanda

de bicicleta no Centro representa 2% da demanda na cidade
Inteira e a proporcao de viagens € apenas 0,2% do total.

Justificativa (Parte 2)

B Apresenca de malha cicloviaria na Regido
Central facilitaria muitos deslocamentos e
reduzira a presenca do automoével;

B Jadispde de sistema de 12 estacdes das 19
estacOes de IntegraBike;

B Possui alta concentracdo de empregos,
principalmente tipo comercial, escolas, dois
terminais de 6nibus e um terminal rodoviario;

B Contera um importante ponto de transferéncia &b
entre os Corredores de BRT Norte-Sul e Leste-
Oeste;

B Entretanto, por se tratar de uma regido ja .
- - ~ Rede cicloviaria atual e estagbes IntegraBike 2N }
bastante consolidada, grandes intervenctes —Cilovias xitnics Tern. it

[ Areas Verdes | =

sdo mais complicadas. s s g o
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Os Eixos Estratégicos, as diretrizes do Plano Diretor e outras
politicas publicas apoiam iniciativas para melhorar e expandir a
Infraestrutura cicloviéaria.

Justificativa (Parte 3)

Plano Diretor Outras Politicas

obrigatdria a destinacdo de area exclusiva
(5% das vagas destinadas aos autos)
para o estacionamento de bicicletas nos
estacionamentos de edificagdes,
destinados a shopping centers e

hipermercados.

~—~
o™
O B Plano Diretor (atualizacéo proposta — B Eixos Estratégicos
)
G outubro 2012) — Cidade Viva e Bonita;
 Mirafrio 1. . ~ o
&, Diretriz 1: Capitulo IV, Se_(;ao 1V, Ar_t..85 _ Cidade Humana e Educadora.
G gue descreve que a Prefeitura Municipal
> de Sorocaba executar politicas voltadas o .
= : . ) B Regulamentagdo Municipal
c preferencialmente a melhoria das
_}:’ condicBes de circulacéo a pé, por — Lei 8729/09 | Lei n° 8729 de 04 de maio
?) bicicletas e por transportes coletivos. de 2009 que estabelece que fica
>
lﬁ

Fonte: Plano Diretor (2007 — atualizagcdo proposta 2012)
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O PDTUM prop0e estender essa rede cicloviaria por mais 120km
considerando que 36km s&o dos planos da Urbes e 84km sao propostas
adicionais da Logit.

Trechos propostos por prazo

Distancia
- T Prazo
— (km)
(b}
% Curto 42
Q Ve -
= Médio 48
o
C Rede cicloviaria
() _Bstente Longo 30
% _:Ia‘:::atjzparﬂlhada 6nibus
e EiAress verdes Total 120
pu— Propostas Urbes

------ Urbes-C
™ =
q) 'Propostas Logit
()] i g i

- =LogitL

Terminal e AT

W Terminal
O Area de Transferéncia
E Estagao Central-proposta
O Area de transferéncia-proposta
W Terminal - proposto
0 1.5 3 4.5

Kilometers

Recomenda-se a instalacdo de estacdes de IntegraBike nas regifées onde ndo ha essa infraestrutura e,

preferencialmente, proximo aos futuros pontos de parada que seréo construidos ao longo dos corredores de BRT.

(4ai) Prefeitura de
Fonte:  Andlise Logit ’?‘ SgROC:BA URBES I LQGIT
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A expansao da rede cicloviaria devera ser realizada em fases para
aumentar a conectividade e alimentacao dos corredores de BRT/BRS.

Detalhamento

: L. Exemplo: Ciclorrota em S&o Francisco,
Plano Cicloviario : :
California

B Priorizacdo do Plano Cicloviario
— Onde h& lacunas de conectividade;
— Nos corredores que alimentardo o BRT;

— Nos corredores prioritarios de transporte
(BRS) e nos corredores que alimentaréo
0s corredores prioritarios de transporte;

— Novas avenidas e avenidas a serem
reformadas;

B Onde ndo houver espaco viario para implantar
infraestrutura, deveréo ser contempladas ciclo
rotas

— Baixa velocidade;

— Sinalizacéo especial: legitima a presenca
da bicicleta nas vias e estimula o
compartilhamento e o respeito;

— Nao ha reducao do espaco destinado ao

~—~~
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©
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©
e
QO
O

automovel;
— Custo baixo.
(a1 ) Prefeitura de
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Agenda

B Introducéo
B Meétodo — Escopo do Trabalho

B Propostas Preliminares

— Transporte Nao Motorizado: Diretriz — Plano de Orientagao “Wayfinding”

B Proximas Etapas

B Perguntas/Observacoes

0 poenade URBES | LOGIT
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Implantacao de um programa de sinalizacao e informacao
(Wayfinding) — sinalizacao de orientacao com placas e mapas

pensando na escala do pedestre e ciclista—no Curto Prazo.
Diretriz — Programa de Sinaliza¢ao e Informagao

] Exemplo de Programa de Wayfinding em
Conceitos _ New York Cit __

B Sinalizac&o para pedestres e ciclistas que indique
0S nomes das ruas no contexto de mapas com 0s
sentidos de fluxo de veiculos.

— Priorizacdo dos modos ndo motorizados;

— Facilitar as viagens de pedestres, usuarios
de transporte publico e ciclistas;

N
| -
)
)
=
A

— ldentidade visual de Sorocaba.

B As placas serao localizadas no campo visual do
pedestre.

B Os mapas indicarao as localizacbes das
estacdes/paradas de transporte publico, atracdes
locais e outras referéncias importantes na area
dentro de um raio de 5 minutos a pé.

B O sistema podera ser considerado como um
componente do eventual mecanismo para o
gerenciamento das calcadas.

=

v
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Agenda

B Introducéo

B Meétodo — Escopo do Trabalho
B Propostas Preliminares

B Proximas Etapas

B Perguntas/Observacoes

0 poenade URBES | LOGIT

© Copyright Logit, 2013. Todos os direitos reservados £+ TRANSITO E TRANSPORTES



196

Agenda

B Introducéo
B Meétodo — Escopo do Trabalho

B Propostas Preliminares

— Transporte de Carga — Restricoes Temporais

B Proximas Etapas

B Perguntas/Observacoes
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Ampliacao darestricao temporal para a circulacao dos veiculos

de carga e carga/descarga nos Corredores de BRT para

transporte coletivo.
Definicao + Justificativa + Detalhamento

Conceitos e Diretrizes Area de Restricdo Atualmente

R ISETEYSN S - K A A =\ 3
SR >

»
— Maior reducéo de conflitos entre circulacéo @ = e F«
de caminhdes de carga e outros modos, P Nt = @ el
g I o “50“ o &\ S ;.;‘"

particularmente, transporte coletivo e
medidas que permitam racionalizar a
distribuicdo das cargas urbanas de forma a
garantir o abastecimento da cidade.

B RestricOes Temporais

— Ampliacao da restricdo temporal para a
circulacdo dos veiculos de carga e
carga/descarga nos Corredores de para
transporte coletivo.

B Fiscalizacao

— Ampliacao da fiscalizagdo conjuntamente
com as restrigdes, incluindo na Area Central
onde deve ser reforcado a fiscalizac&o de
carga/descarga e o0 uso de veiculo urbano
de carga (VUC) no centro.

Fonte: Urbes (;,%‘\_)' m URBES I LOGIT
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Agenda

B Introducéo
B Meétodo — Escopo do Trabalho

B Propostas Preliminares

— Transporte de Carga — Contorno Ferroviario + Centro de Distribuicéao

B Proximas Etapas

B Perguntas/Observacoes
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Considerando o projeto do Contorno Ferroviario podera ser
considerado um Centro de Distribuicao ao longo do novo
tracado, perto da Zona Industrial.

Diretriz

. Contorno Ferroviario de Sorocaba —
Conceilto )
Tracados Alternativos

B Atualmente, a concentragcao e parcelamento
da carga urbana no eixo de Castelinho.

B Podera ser contemplado o uso desse terreno
para a criacdo de centros de distribuicao.

N
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)
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=
A

Fontes: ALL EVTEA 2013 ﬁ;i“;\?- W URBES I LOGIT

Urbes -
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Agenda

B Introducéo
B Meétodo — Escopo do Trabalho
B Propostas Preliminares

B Proximas Etapas

B Perguntas/Observacoes
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Os proximos passos para concluir o PDTUM sao:

Proximos Passos

Contribuicdes Modelagem
do Publico dos Pacotes

Audiéncia
Pulblica para Minuta do

Avaliacao Plano de

Econdmico- Politicas,
Financeira Investimentos

das Propostas e Acoes

para Incluir na das Propostas
Formulacéao nos Cenarios
das Propostas Futuros

Apresentar Projeto de Lei
Resultados

xgp Psrsfelturade URBES I LOGIT
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Agenda

B Introducéo
B Meétodo — Escopo do Trabalho
B Propostas Preliminares

B Proximas Etapas

Perguntas/Sugestdes
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Perguntas — Sugestoes — Manifestacoes

 ManifestacOes Orais - (no maximo 10 inscricbes), mediante
Inscricdo em lista _apropriada disponibilizada pela Sra. Roberta
Bernardi, Gerente da URBES, que devera ser realizada em até 2 (dois)

minutos, obedecida a ordem de inscricao.

 ManifestacOes por Escrito - mediante preenchimento de
Formulario de Perguntas (disponibilizada por técnicos da URBES) ou
apos a Audiéncia mediante protocolo na URBES ou pelo endereco
eletronico: http://www.urbes.com.br até o dia 21 de fevereiro de 2014.

g#\ ) prefeitrade |JRBES I LOGIT
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